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DECRETE

SENATUL

Parlamentul Romaniei adopta prezenta lege.
CAPITOLUL |
Dispozitii introductive

ARTICOLUL 1
Obiectul legii

Obiectul prezentei legi este de a asigura dezvoltarea si
imbunatatirea sigurantei pe caile ferate roméne si un acces
imbunatatit la piata pentru serviciile de transport feroviar,
prin:

a) armonizarea cadrului de reglementare cu cel al
statelor membre ale Uniunii Europene;

b) definirea responsabilitatilor participantilor;

c) transpunerea in regulile nationale de siguranta a
obiectivelor de siguranta comune si a metodelor de
siguranta comune;

d) instituirea in Roménia a unei autoritati de siguranta
feroviard si a unui organism de investigare a accidentelor
si incidentelor feroviare;

e) definirea unor principii comune pentru gestionarea,
reglementarea si controlul sigurantei feroviare.
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ARTICOLUL 2
Domeniu de aplicare

(1) Prezenta lege se aplica sistemului feroviar din
Romania, care poate fi subdivizat in subsisteme pentru
domenii de natura structurald si functionala. Aceasta
acopera cerintele de siguranta pentru sistem ca intreg,
inclusiv administrarea sigura a infrastructurii si a traficului
feroviar, precum si interactiunea dintre operatorii de
transport feroviar si administratorii de infrastructura.

(2) Prezenta lege nu se aplica:

a) metrourilor, tramvaielor si altor sisteme feroviare
urbane;

b) retelelor care functional sunt separate de restul
sistemului feroviar si care sunt destinate numai exploatarii
unor servicii de calatori locale, urbane sau suburbane,
precum si operatorilor de transport feroviar care
functioneaza exclusiv pe aceste retele;

c) infrastructurii feroviare private, care este utilizata
numai de proprietarul infrastructurii pentru propriile sale
operatiuni de transport de marfuri.

(3) Controlul privind siguranta circulatiei pentru retelele
de transport, prevazute la alin. (2), se asigura de
Autoritatea Feroviara Romana — AFER, in conformitate cu
prevederile Ordonantei Guvernului nr. 95/1998 privind
infiintarea unor institutii publice in subordinea Ministerului
Transporturilor, Constructiilor si Turismului, aprobata cu
modificari si completari prin Legea nr. 3/2002, cu
modificarile si completarile ulterioare.

ARTICOLUL 3
Definitii

in sensul prezentei legi, termenii si expresiile de mai jos
au urmatoarele semnificatii:

a) sistem feroviar — totalitatea subsistemelor pentru
zone structurale si operationale, prevazute in Hotararea
Guvernului nr. 850/2003 privind interoperabilitatea sistemului
de transport feroviar conventional din Roméania cu sistemul
de transport feroviar conventional transeuropean si in
Hotararea  Guvernului  nr. 1.533/2003  privind
interoperabilitatea sistemului de transport feroviar de mare
viteza, precum si gestionarea si exploatarea sistemului ca
intreg;

b) administratorul infrastructurii — orice organism sau
orice agent economic care are ca obiect principal de
activitate administrarea si intretinerea infrastructurii
feroviare, prevazut la art. 1 alin. (10) din Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 12/1998 privind transportul pe
caile ferate romane si reorganizarea Societatii Nationale a
Cailor Ferate Romane, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, incluzand si administrarea sistemelor
de conducere a circulatiei, de control si de siguranta a
infrastructurii. Functiile administratorului de infrastructura de
pe o retea sau o parte a unei retele pot fi alocate, in
conformitate cu reglementarile in vigoare, mai multor
organisme sau agenti economici;

C) operator de transport feroviar — orice agent economic
cu capital de stat sau privat, prevazut la art. 2 din
Ordonanta Guvernului nr. 89/2003 privind alocarea
capacitatilor de infrastructura feroviara, tarifarea utilizarii
infrastructurii feroviare si certificarea in materie de
siguranta, aprobatd cu modificari si completari prin Legea
nr. 8/2004, a carui activitate principala consta in efectuarea
de prestatii de transport de marfa si/sau de calatori pe
calea ferata, tractiunea fiind asigurata in mod obligatoriu de
acest agent economic. Acest termen include, de

asemenea, si agentii economici care asigurd numai
tractiunea;

d) specificatie tehnica pentru interoperabilitate, denumita
in continuare S.T./. — specificatia care se refera la un
subsistem sau parte a unui subsistem, cu scopul de a
satisface cerintele esentiale si de a asigura
interoperabilitatea la nivelul sistemelor de transport feroviar
transeuropean de mare viteza si conventional, prevazute in
Hotararea Guvernului nr. 850/2003 si in Hotararea
Guvernului nr. 1.533/2003;

e) obiective de siguranta comune, denumite in continuare
O.5.C. — nivelurile de siguranta care trebuie cel putin
atinse de diferite parti ale sistemului feroviar, cum ar fi
sistemul feroviar conventional, sistemul feroviar de mare
viteza, tunelurile feroviare lungi sau liniile utilizate exclusiv
pentru transportul de marfuri, precum si de sistem ca
intreg, exprimate in criterii de acceptare a riscurilor;

f) metode de siguranta comune, denumite in continuare
M.S.C. — metodele ce trebuie elaborate pentru descrierea
modului de evaluare a nivelurilor de siguranta, realizarii
obiectivelor de siguranta si a conformitatii cu alte cerinte
de siguranta;

g) autoritate de sigurantd — organismul national
raspunzator de sarcinile referitoare la siguranta feroviara in
conformitate cu prezenta lege sau orice organism binational
caruia Romania si un stat membru al Uniunii Europene
i-au Tncredintat aceste sarcini pentru a asigura un regim de
siguranta unificat pentru infrastructurile specializate
transfrontaliere;

h) norme nationale de sigurantd — toate normele
cuprinzand cerinte de siguranta feroviara impuse la nivel
national in Roménia si aplicabile la mai mult de un
operator de transport feroviar, indiferent de organismul
emitent;

i) sistem de management al sigurantei — organizarea Si
aranjamentele stabilite de un administrator de infrastructura
sau de un operator de transport feroviar pentru a asigura
administrarea sigura a operatiunilor sale;

j) investigator principal — o persoana responsabila de
organizarea, conducerea si controlul desfasurarii unei
investigatii;

k) investigator — persoana care desfasoara activitatea
de investigare;

I) accident — un eveniment neprevazut, nedorit sau
neintentionat ori un lant specific de asemenea evenimente,
care are consecinte daundtoare. Accidentele se impart in
urmatoarele categorii distincte: coliziuni, deraieri, accidente
la treceri de nivel, accidentari ale persoanelor produse de
materialul rulant in miscare, incendii si altele;

m) accident grav — orice coliziune sau deraiere de
trenuri, ducand la decesul a cel putin o persoana sau la
vatamarea grava a 5 sau mai multe persoane ori
producand pagube importante ale materialului rulant,
infrastructurii sau mediului si orice alt accident similar cu
un impact evident asupra reglementarii sigurantei feroviare
sau asupra gestionarii sigurantei;

n) pagube importante — pagubele care pot fi evaluate
imediat de organismul de investigare la un total de cel
putin 2 milioane euro;

0) incident — orice eveniment, altul decat un accident
sau un accident grav, asociat cu exploatarea trenurilor si
afectand siguranta in exploatare;

p) investigatie — un proces desfasurat in scopul
prevenirii accidentelor si incidentelor, care include
strangerea si analizarea informatiilor, stabilirea conditiilor,
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inclusiv determinarea cauzelor si, daca este cazul, emiterea
unor recomandari de siguranta;

q) cauze — actiuni, omisiuni, evenimente sau conditii
ori o combinatie a acestora, care au dus la accident sau
incident;

r) Agentia Feroviara Europeana — agentia Uniunii
Europene pentru siguranta feroviara si interoperabilitate;
s) organisme notificate — organismele care sunt

responsabile cu evaluarea conformitatii sau a aptitudinii de
utilizare a constituentilor de interoperabilitate ori cu
evaluarea procedurii Comisiei Europene pentru verificarea
subsistemelor, prevazute fin Hotararea Guvernului
nr. 850/2003 si in Hotararea Guvernului nr. 1.533/2003;

t) constituenti de interoperabilitate — orice componenta
elementara, grup de componente, subasamblu sau
ansamblu complet de echipamente incorporate ori destinate
incorporarii intr-un subsistem de care depinde, direct sau
indirect, interoperabilitatea sistemului feroviar de mare
viteza ori conventional, prevazute in Hotararea Guvernului
nr. 850/2003 si in Hotararea Guvernului nr. 1.533/2003.
Conceptul de constituent acopera atat obiectele corporale,
cat si cele incorporale, cum ar fi programele de calculator.

u) sistem feroviar urban — orice sistem de transport pe
sine, altul decat metroul si tramvaiul, destinat transportului
public local, exclusiv in perimetrul unei localitati.

CAPITOLUL I
Dezvoltarea si managementul sigurantei

ARTICOLUL 4
Dezvoltarea si imbunatatirea sigurantei feroviare

(1) Siguranta feroviara este in general mentinuta si,
cand este posibil din punct de vedere practic, imbunatatita
in mod continuu, tinAnd seama de dezvoltarea legislatiei
comunitare si de progresul tehnic si stiintific si acordand
prioritate prevenirii accidentelor grave. Normele de
siguranta sunt stabilite, aplicate si respectate in mod
deschis si nediscriminatoriu, sustindnd dezvoltarea unui
sistem unic de transport feroviar european.

(2) Masurile de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei
feroviare tin seama de necesitatea unei abordari sistemice.

(8) Responsabilitatea exploatarii sigure a sistemului
feroviar si a controlului riscurilor asociate cu acesta
apartine administratorilor de infrastructura si operatorilor de
transport feroviar, care au obligatia sa puna in aplicare
masurile necesare de control al riscurilor, daca este cazul
in cooperare, sa aplice normele si standardele nationale de
sigurantd, precum si sa instituie sisteme de management
al sigurantei, in conformitate cu prezenta lege. Fara sa
aduca atingere raspunderii civile, in conformitate cu
cerintele legale Tn vigoare, fiecare administrator de
infrastructura si fiecare operator de transport feroviar sunt
responsabili de partea lor de sistem si de exploatarea in
siguranta a acestuia, inclusiv de aprovizionarea cu
materiale si contractarea de servicii, fatd de utilizatori,
clienti, lucratorii implicati si terti.

(4) Prevederile alin. (3) nu aduc atingere raspunderii
fiecarui producator, furnizor de intretinere, detinator de
vagoane, prestator de servicii si fiecarei entitati achizitoare,
legate de asigurarea faptului ca materialul rulant, instalatiile,
accesoriile, echipamentele si serviciile furnizate de acestia
respecta cerintele si conditile de utilizare specificate, astfel
incat pot fi puse in functiune in mod sigur de operatorul
de transport feroviar si/sau de administratorul de infrastructura.

ARTICOLUL 5
Indicatori de siguranta comuni

(1) Prin raportul anual al autoritatii de siguranta
prevazut la art. 18 se colecteaza informatii privind

indicatorii de siguranta comuni, denumiti in continuare
1.5.C., in vederea facilitarii evaluarii atingerii O.S.C. si
pentru a permite monitorizarea evolutiei generale a
sigurantei feroviare. Primul an de referinta pentru 1.S.C.
este 2006, acestia urmand sa fie cuprinsi in raportul anual
pentru anul urmator. 1.S.C. sunt stabiliti in conformitate cu
anexa nr. 1.

(2) Inainte de 30 aprilie 2009 anexa nr. 1 va fi revizuita
in conformitate cu procedura prevazuta la art. 27 alin. (2),
in special pentru a include definitii comune ale I.S.C. si
metode comune de calculare a costurilor accidentelor.

ARTICOLUL 6
Metode de siguranta comune

(1) Un prim set de M.S.C., acoperind cel putin metodele
descrise la alin. (3) lit. a), va fi adoptat de Comisia
Europeana inainte de 30 aprilie 2008, in conformitate cu
procedura prevazuta la art. 27 alin. (2), si se va publica in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene. Un al doilea set de
M.S.C. acoperind restul de metode descrise la alin. (3) va
fi adoptat de Comisia Europeana inainte de 30 aprilie
2010, in conformitate cu procedura prevazuta la art. 27
alin. (2), si se va publica in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene.

(2) Proiectele de M.S.C. si proiectele de M.S.C.
revizuite sunt elaborate de Agentia Feroviara Europeana, in
temeiul mandatelor care sunt adoptate in conformitate cu
procedura prevazuta la art. 27 alin. (2). Proiectele de
M.S.C. se bazeaza pe o examinare a metodelor existente
in statele membre ale Uniunii Europene.

(3) M.S.C. descriu modul in care nivelul de siguranta si
atingerea obiectivelor de sigurantd, precum si conformitatea
cu alte cerinte de siguranta sunt evaluate prin elaborarea
si definirea urmatoarelor elemente:

a) metode de evaluare a riscurilor;

b) metode de evaluare a conformitatii cu cerintele din
certificatele de siguranta si autorizatiile de siguranta, emise
in conformitate cu art. 10 si 11;

¢) in masura in care nu sunt inca acoperite de S.T.I,
metode pentru a verifica daca subsistemele structurale ale
sistemelor feroviare transeuropene de mare viteza si
conventionale sunt exploatate si intretinute in conformitate
cu cerintele esentiale relevante.

(4) M.S.C. sunt revizuite la intervale regulate, in
conformitate cu procedura prevazuta la art. 27 alin. (2),
tindnd seama de experienta dobandita din aplicarea lor si
de dezvoltarea globala a securitatii feroviare si a obligatiilor
statelor membre.

(5) Ministerul Transporturilor, Constructiilor si Turismului
aproba sau propune spre aprobare, dupa caz, orice
modificari necesare la normele nationale de siguranta,
tindnd seama de adoptarea si revizuirea M.S.C.

(6) M.S.C. prevazute la alin. (1) se transpun in legislatia
nationald, se aproba prin ordin al ministrului transporturilor,
constructiilor si turismului si se publica in Monitorul Oficial
al Romaniei, Partea I.

ARTICOLUL 7
Obiective de siguranta comune

(1) O.S.C. sunt elaborate, adoptate si revizuite in
conformitate cu procedurile stabilite in prezentul articol.

(2) Proiectele de O.S.C. si proiectele de O.S.C. revizuite
sunt elaborate de Agentia Feroviara Europeana, in temeiul
mandatelor care sunt adoptate in conformitate cu
procedura prevazuta la art. 27 alin. (2).

(3) Primul set de proiecte de O.S.C. se bazeaza pe o
examinare a obiectivelor existente si a performantelor in
domeniul sigurantei din statele membre si asigura ca
performantele de sigurantd actuale ale sistemului feroviar
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nu sunt reduse in nici un stat membru al Uniunii
Europene. Acestea vor fi adoptate de Comisia Europeana
inainte de 30 aprilie 2009, in conformitate cu procedura
prevazuta la art. 27 alin. (2), si vor fi publicate in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene. Al doilea set de proiecte de
0.S.C. se bazeaza pe experienta céstigata cu primul set
de O.S.C. si din punerea sa in aplicare. Acestea reflecta
domeniile prioritare in care trebuie imbunatatite conditiile de
siguranta si vor fi adoptate de Comisia Europeana inainte
de 30 aprilie 2011, in conformitate cu procedura prevazuta
la art. 27 alin. (2), si vor fi publicate in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene. Toate propunerile de proiecte de O.S.C.
si O.S.C. revizuite reflecta obligatiile statelor membre.
Aceste propuneri sunt insotite de o evaluare a costurilor si
beneficiilor estimate, indicand impactul lor probabil pentru
toti operatorii si operatorii economici implicati, precum si
impactul lor in ceea ce priveste acceptarea riscului in
societate. Propunerile contin un calendar de punere in
aplicare graduala, daca este cazul, in special pentru a se
tine seama de natura si amploarea investitiilor necesare
pentru aplicarea acestora. Acestea analizeaza impactul
posibil asupra S.T.l. pentru subsisteme si cuprind, daca
este cazul, propuneri de modificare a S.T.I.

(4) O.S.C. definesc nivelurile de siguranta care trebuie
cel putin atinse de diferite parti ale sistemului feroviar si
de sistem ca intreg in fiecare stat membru al Uniunii
Europene, exprimate in criterii de acceptare a riscului
vizand:

a) riscuri individuale referitoare la calatori, personal,
inclusiv personalul contractantilor, utilizatorii trecerilor de
nivel si altii si, fara sa aduca atingere normelor nationale si
internationale existente in materie de raspundere, riscuri
individuale la care sunt expuse persoanele neautorizate in
incinta instalatiilor feroviare;

b) riscuri sociale.

(5) O.S.C. sunt revizuite la intervale regulate, in
conformitate cu procedura prevazuta la art. 27 alin. (2),
tindnd seama de evolutia generala a sigurantei feroviare.

(6) Ministerul Transporturilor, Constructiilor si Turismului
aproba prin ordin al ministrului transporturilor, constructiilor
si turismului sau propune spre aprobare, dupad caz,
modificarile necesare la normele nationale de siguranta,
pentru a atinge cel putin O.S.C. si orice O.S.C. revizuite,
in conformitate cu calendarul de punere in aplicare anexat
acestora. Ministerul Transporturilor, Constructiilor si
Turismului notifica aceste norme Comisiei Europene, in
conformitate cu art. 8 alin. (3) si (4).

(7) O.S.C. prevazute la alin. (3) si (5) se transpun in
legislatia nationald, fiind aprobate prin ordin al ministrului
transporturilor, constructiilor si turismului, si se publica in
Monitorul Oficial al Roméaniei, Partea I.

ARTICOLUL 8
Norme nationale de siguranta

(1) In aplicarea prezentei legi, se vor stabili norme
nationale de sigurantd cu caracter obligatoriu, care vor fi
publicate si puse la dispozitia tuturor administratorilor de
infrastructura, operatorilor de transport feroviar, solicitantilor
de certificat de siguranta si solicitantilor unei autorizatii de
siguranta, intr-un limbaj clar care poate fi accesibil partilor
in cauza.

(2) Inainte de aderarea la Uniunea Europeana, Romania
notifica Comisiei Europene cu privire la toate normele
nationale de siguranta in vigoare, stabilite in anexa nr. 2,
si indica domeniul lor de aplicare si informatiile cu privire
la continutul principal al normelor, cu trimitere la textele

juridice, forma legislatiei si la organismul sau organizatia
responsabila de publicarea sa.

(3) Cel tarziu pana la 30 aprilie 2008 Agentia Feroviara
Europeana evalueaza modul in care normele nationale de
sigurantd sunt publicate si aduse la cunostinta, in
conformitate cu dispozitile alin. (1), si face recomandarile
corespunzatoare catre Comisia Europeana pentru
publicarea acestora, pentru a face mai usor accesibile
informatiile relevante.

(4) Romania notifica imediat Comisiei Europeane cu
privire la orice modificare a normelor nationale de siguranta
Si cu privire la orice asemenea norma noud care ar putea
fi adoptatd, cu exceptia cazului in care norma se refera in
intregime la punerea in aplicare a S.T.I.

(5) Pentru a limita la minimum introducerea unor norme
nationale specifice noi si astfel pentru a impiedica crearea
altor bariere, precum si in vederea armonizarii treptate a
normelor de siguranta, Comisia Europeana monitorizeaza
introducerea de catre statele membre a unor noi norme
nationale.

(6) In cazul in care, dupd adoptarea S.T.l., Romania
intentioneaza sa introduca o norma nationald de siguranta
noud, care necesita un nivel de siguranta mai ridicat decét
S.T.l., ori daca intentioneaza s& introducd o norma
nationala de siguranta noua, care poate afecta operatiunile
operatorilor de transport feroviar din alte state membre ale
Uniunii Europene pe teritoriul Romaniei, Romania consulta
toate partile interesate in timp util si se aplica procedura
de la alin. (7).

(7) Tn cazul introducerii pentru examinare a unui proiect
de norma nationala de siguranta noua, Ministerul
Transporturilor, Constructiilor si Turismului, la propunerea
Autoritatii de Siguranta Feroviara Roméana, o prezinta
Comisiei Europene, explicand motivele introducerii acesteia,
procedandu-se astfel:

a) daca Comisia Europeana constatd ca proiectul de
norma nationald de sigurantd este incompatibil cu M.S.C.
sau cu atingerea cel putin a O.S.C. ori ca reprezinta un
mijloc de discriminare arbitrara sau o restrictie deghizata
asupra operatiunilor de transport feroviar intre statele
membre ale Uniunii Europene, este adoptata o decizie,
adresata Romaniei, in conformitate cu procedura prevazuta
la art. 27 alin. (2);

b) in cazul in care Comisia Europeana are indoieli
serioase cu privire la compatibilitatea proiectului de norma
nationala de siguranta cu M.S.C. sau cu atingerea cel
putin a O.S.C. ori considera ca aceasta reprezinta un
mijloc de discriminare arbitrara sau o restrictie deghizata
asupra operatiunilor de transport feroviar intre statele
membre, Comisia Europeana notifica imediat Romania,
care suspenda adoptarea, intrarea in vigoare sau punerea
in aplicare a normei pana la adoptarea unei decizii, intr-o
perioada de 6 luni, in conformitate cu procedura prevazuta
la art. 27 alin. (2).

ARTICOLUL 9

Sisteme de management al sigurantei

(1) Administratorii de infrastructura si operatorii de
transport feroviar isi stabilesc propriile sisteme de
management al sigurantei pentru a se asigura ca sistemul
feroviar poate atinge cel putin O.S.C., ca este in
conformitate cu normele nationale de siguranta obligatorii
prevazute la art. 8 si in anexa nr. 2, precum si cu
cerintele de siguranta descrise in S.T.l. si ca sunt aplicate
partile relevante din M.S.C.
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(2) Sistemul de management al sigurantei indeplineste
cerintele si cuprinde elementele prevazute in anexa nr. 3,
adaptate la caracterul, intinderea si celelalte caracteristici
ale activitatii desfasurate. Acesta asigura controlul tuturor
riscurilor asociate cu activitatea administratorului de
infrastructura sau a operatorului de transport feroviar,
inclusiv furnizarea de lucrari de intretinere, de material si
utilizarea contractantilor. Fara a aduce atingere normelor
nationale si internationale existente in materie de
raspundere, sistemul de management al sigurantei ia, de
asemenea, 1in considerare, dupa caz si in limita
rezonabilului, riscurile ce decurg din activitatile altor parti.

(3) Sistemul de management al sigurantei al oricarui
administrator de infrastructura tine seama de efectele
operatiunilor diferitilor operatori de transport feroviar asupra
retelei si cuprinde dispozitii care permit tuturor operatorilor
de transport feroviar sa functioneze in conformitate cu
S.T.l., cu normele nationale de sigurantd si in conditiile
stabilite de certificatul lor de siguranta. De asemenea,
acesta este conceput in scopul de a coordona procedurile
de urgenta ale administratorului de infrastructura cu toti
operatorii de transport feroviar care functioneaza pe
infrastructura sa.

(4) Toti administratorii de infrastructura si operatorii de
transport feroviar prezinta anual autoritatii de siguranta,
inainte de 30 iunie, un raport referitor la anul calendaristic
precedent. Raportul de siguranta contine:

a) informatii privind modul in care sunt atinse obiectivele
de siguranta ale administratorului de infrastructura sau ale
operatorului de transport feroviar si rezultatele planului de
siguranta;

b) elaborarea indicatorilor de siguranta nationali si a
I.S.C. prevazuti in anexa nr. 1, in masura in care este
relevant pentru organizatia raportoare;

c) rezultatele auditurilor de siguranta interne;

d) observatii privind insuficientele si defectiunile de
functionare ale operatiunilor feroviare si ale administrarii
infrastructurii, care pot prezenta interes pentru autoritatea
de siguranta.

CAPITOLUL 1lI
Certificarea si autorizarea de siguranta

ARTICOLUL 10
Certificate de siguranta

(1) Pentru a i se acorda acces la infrastructura
feroviara, un operator de transport feroviar trebuie sa
detind un certificat de siguranta, prevazut in prezentul
capitol. Certificatul de siguranta poate acoperi intreaga
retea feroviara din Roménia sau numai o parte determinata
a acesteia. Scopul certificatului de siguranta este de a
dovedi ca operatorul de transport feroviar si-a instituit
sistemul de management al sigurantei si poate indeplini
cerintele stabilite in S.T.l., in alta legislatie comunitara
relevanta, precum si normele de sigurantda nationale pentru
a controla riscurile si pentru a exploata reteaua in
siguranta.

(2) Certificatul de siguranta cuprinde:

a) o certificare confirmand acceptarea sistemului de
management al sigurantei al operatorului de transport
feroviar, prevazut la art. 9 si in anexa nr. 3;

b) o certificare confirmand acceptarea dispozitiilor
adoptate de operatorul de transport feroviar pentru a
indeplini cerintele specifice necesare pentru functionarea
sigura a retelei implicate. Cerintele pot viza aplicarea S.T.I.

si a normelor nationale de sigurantd, acceptarea
certificatelor personalului si autorizarea de admitere in
circulatie a materialului rulant utilizat de operatorul de
transport feroviar. Certificarea se bazeaza pe documentatia
prezentata de operatorul de transport feroviar, prevazuta in
anexa nr. 4.

(3) Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana acorda
certificarea in conformitate cu alin. (2) pentru operatorii de
transport feroviar care isi stabilesc prima data activitatile pe
teritoriul Roméniei. Certificarea acordata in conformitate cu
alin. (2) trebuie sa specifice tipul si intinderea operatiunilor
feroviare acoperite. Certificarea acordata in conformitate cu
alin. (2) lit. a) este valabila in intreaga Comunitate
Europeana, pentru operatiuni echivalente de transport
feroviar.

(4) Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana acorda
suplimentar o certificare in conformitate cu alin. (2) lit. b)
in cazul in care un operator de transport feroviar
intentioneaza sa presteze suplimentar un alt serviciu de
transport feroviar.

(5) Certificatul de siguranta este reinnoit, la cererea
operatorului de transport feroviar, la intervale care nu
depasesc 5 ani si este actualizat in intregime sau partial la
fiecare modificare substantiala a tipului sau extinderii
operatiunii. Detinatorul certificatului de siguranta informeaza
fara intarziere Autoritatea de Siguranta Feroviara Roména
cu privire la toate modificarile majore aduse conditiilor partii
relevante a certificatului de siguranta si notifica Autoritatea
de Siguranta Feroviara Romana la orice introducere de
categorii noi de personal sau de tipuri noi de material
rulant. Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana poate
cere ca partea relevanta a certificatului de siguranta sa fie
revizuitd in urma unor modificari substantiale ale cadrului
de reglementare in domeniul sigurantei. Daca Autoritatea
de Siguranta Feroviara Roméana constata ca detinatorul
certificatului de sigurantd nu mai indeplineste conditiile
pentru o certificare emisa, revoca partea a) si/sau b) a
certificatului de siguranta, motivandu-si decizia. Daca
Autoritatea de Siguranta Feroviara Roména a revocat o
certificare nationald suplimentara, acordatda in conformitate
cu alin. (4), informeaza prompt autoritatea de siguranta
care a acordat certificarea in conformitate cu alin. (2) lit. a)
din decizia sa. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana
trebuie sa revoce un certificat de siguranta daca este
evident ca detinatorul certificatului de siguranta nu I-a
utilizat conform destinatiei in anul urmator emiterii sale.

(6) Autoritatea de Siguranta Feroviara Romaéana
informeaza Agentia Feroviara Europeana in termen de o
lund cu privire la certificatele de siguranta prevazute la
alin. (2) lit. a), care au fost emise, reinnoite, modificate
sau revocate, mentiondnd denumirea si adresa operatorului
de transport feroviar, data emiterii, domeniul de aplicare si
valabilitatea certificatului de siguranta si, in caz de
revocare, motivele deciziei sale.

(7) inainte de 30 aprilie 2009 Agentia Feroviara
Europeana evalueaza certificarea de siguranta si prezinta
Comisiei Europene un raport cu recomandari privind
strategia de trecere la un certificat de sigurantd comunitar
unic. Comisia Europeana ia masuri corespunzatoare pe
baza recomandarii.

ARTICOLUL 11
Autorizarea de siguranta a administratorilor de infrastructura

(1) Administratorii de infrastructura din Romania trebuie
sa obtind o autorizatie de sigurantd emisa de Autoritatea
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de Siguranta Feroviara Roméana, care le permite sa
gestioneze si sa exploateze o infrastructura feroviara.

(2) Autorizatia de siguranta cuprinde:

a) acceptarea sistemului de management al sigurantei al
administratorului de infrastructura, prevazut la art. 9 si in
anexa nr. 3;

b) acceptarea dispozitilor adoptate de administratorul de
infrastructura pentru indeplinirea cerintelor specifice
necesare pentru garantarea sigurantei infrastructurii
feroviare la nivelul proiectarii, intretinerii si exploatarii,
inclusiv, daca este cazul, al intretinerii si exploatarii
sistemului de control al traficului si de semnalizare.

(3) Autorizatia de siguranta este reinnoita, la cererea
administratorului de infrastructurd, la intervale care nu
depasesc 5 ani si este actualizata, in intregime sau partial,
ori de céate ori au loc modificari substantiale ale
infrastructurii, semnalizarii, aprovizionarii cu energie sau ale
principiilor de exploatare sau intretinere a acesteia. Titularul
autorizatiei de siguranta informeaza fara intarziere
Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana cu privire la
toate aceste modificari. Autoritatea de Sigurantd Feroviara
Roméana poate cere ca autorizatia de siguranta sa fie
revizuita Tn urma unor modificari substantiale ale cadrului
de reglementare in domeniul sigurantei. Daca Autoritatea
de Siguranta Feroviara Roména constata ca un
administrator de infrastructura autorizat nu mai indeplineste
conditiile pentru o autorizatie de siguranta, revoca
autorizatia, motivandu-si decizia.

(4) Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana notifica
Agentiei Feroviare Europene, in termen de o luna,
emiterea, reinnoirea, modificarea sau revocarea autorizatiilor
de sigurantd, mentionand denumirea si adresa
administratorului de infrastructura, data emiterii, domeniul
de aplicare, valabilitatea autorizatiei de siguranta si, in caz
de revocare, motivele deciziei sale.

ARTICOLUL 12

Exigente privind cererea pentru obtinerea certificarii
de siguranta si a autorizarii de siguranta

(1) Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana ia o
decizie cu privire la cererea de certificare sau de
autorizare in materie de siguranta, fara intarziere si, in
orice caz, nu mai tarziu de 4 luni de la prezentarea tuturor
informatiilor necesare si a oricaror informatii suplimentare
pe care le-a solicitat. Daca solicitantului i se cere sa
prezinte informatii suplimentare, aceste informatii sunt
prezentate la termenul solicitat.

(2) Pentru a facilita infiintarea de noi operatori de
transport feroviar si prezentarea, incepand cu data aderarii
Romaniei la Uniunea Europeana, de cereri de certificare de
catre operatori de transport feroviar din alte state membre
ale Uniunii Europene, Autoritatea de Siguranta Feroviara
Roména ofera informatii detaliate privind modalitatea de
obtinere a unui certificat de siguranta si intocmeste o lista
a tuturor cerintelor stabilite in sensul art. 10 alin. (2) lit. b),
punand la dispozitie solicitantului toate documentele
relevante. Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana ofera
indrumari speciale operatorilor de transport feroviar care
solicita un certificat de siguranta pentru servicii pe o parte
limitatd, determinata, a infrastructurii, identificand in mod
special normele care sunt valabile pentru partea in cauza.

(3) Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana pune in
mod gratuit la dispozitie solicitantilor un document de
indrumare, in care sunt descrise si explicate cerintele
pentru certificatele de sigurantd si sunt enumerate
documentele care trebuie prezentate. Toate solicitarile de
certificate de siguranta sunt prezentate in limba romana.

ARTICOLUL 13
Acces la serviciile de formare

(1) Operatorii de transport feroviar care solicita un
certificat de sigurantd beneficiaza de acces echitabil si
nediscriminatoriu la servicile de formare pentru mecanicii
de tren si personalul care insoteste trenurile, atunci cand
aceasta formare este necesara pentru indeplinirea cerintelor
de obtinere a certificatului de siguranta. Serviciile oferite
trebuie sa includa formarea privind cunostintele necesare
despre rute, normele si procedurile de exploatare, sistemul
de semnalizare, de control si comanda, precum si
procedurile de urgenta aplicate pe rutele exploatate.
Administratorii de infrastructura si personalul lor care
indeplineste functii cu responsabilitati in siguranta feroviara
beneficiaza de acces echitabil si nediscriminatoriu la
servicile de formare. Daca servicile de formare nu includ
examinari si acordarea de certificate, operatorii de transport
feroviar au acces la certificare, daca aceasta este o cerinta
a certificatului de siguranta. Autoritatea de Siguranta
Feroviara Roméana se asigura ca furnizarea de servicii de
formare sau, daca este cazul, acordarea de certificate
indeplineste cerintele de siguranta stabilite in S.T.l. sau
normele de siguranta nationale prevazute in art. 8 si in
anexa nr. 2.

(2) Daca serviciile de formare sunt disponibile numai
prin intermediul unui singur operator de transport feroviar
sau prin administratorul de infrastructura, acestea sunt
puse la dispozitie altor operatori de transport feroviar la un
pret rezonabil si nediscriminatoriu, care este raportat la
cost si care poate include o marja de profit.

(3) La recrutarea de noi mecanici de tren, de personal
care insoteste trenurile si de personal care indeplineste
functii cu responsabilitati in siguranta feroviara, operatorii
de transport feroviar trebuie sa ia in considerare orice tip
de formare, calificari si experienta castigate anterior la alti
operatori de transport feroviar. In aceasta situatie,
persoanele implicate sunt indreptatite sa aiba acces, sa
obtind copii si sa comunice toate documentele care le
atesta formarea, calificarile si experienta.

(4) In oricare situatie fiecare operator de transport
feroviar si fiecare administrator de infrastructura sunt
raspunzatori de nivelul formarii si de calificarile personalului
lor care indeplineste functii cu responsabilitati in siguranta
feroviara, in sensul art. 9 si al anexei nr. 3.

ARTICOLUL 14

Introducerea in circulatie de material rulant utilizat

(1) Incepand cu data aderarii Romaniei la Uniunea
Europeana, materialul rulant care a fost autorizat sa fie
introdus in circulatie intr-un stat membru al Uniunii
Europene, in conformitate cu art. 10 alin. (2) lit. b), si care
nu este acoperit in intregime de S.T.l. relevante este
autorizat sa fie introdus in circulatie in Roméania in
conformitate cu prezentul articol, daca a obtinut o
autorizatie emisa de Autoritatea de Siguranta Feroviara
Romana.

(2) Operatorul de transport feroviar care solicita
autorizatia de a admite in circulatie material rulant n
Roménia prezinta un dosar tehnic referitor la materialul
rulant sau la tipul de material rulant Autoritatii de Siguranta
Feroviara Roména, indicand utilizarea preconizata pe retea.
Dosarul contine urmatoarele informatii:

a) dovada ca materialul rulant a fost autorizat sa fie
introdus in circulatie in alt stat membru si documente care
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indica istoricul exploatarii, intretinerii si, daca este cazul, al
modificarilor tehnice intreprinse dupa autorizare;

b) datele tehnice relevante, programul de intretinere si
caracteristicile operationale cerute de Autoritatea de
Siguranta Feroviara Romana si necesare pentru autorizatia
complementara a acesteia;

c) dovezile privind caracteristicile tehnice si operationale,
care arata ca materialul rulant este in conformitate cu
sistemul de alimentare cu energie, sistemul de semnalizare,
de control si comanda, ecartamentul liniilor si gabaritele
infrastructurii, sarcina maxim admisa pe osie si cu alte
constrangeri ale retelei;

d) informatiile privind derogarile de la normele de
siguranta nationale care sunt necesare pentru acordarea
autorizatiei si dovezile, bazate pe evaluarea riscului,
indicAnd ca acceptarea materialului rulant nu introduce
riscuri inutile in retea.

(3) Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana poate
cere efectuarea de incercari pe retea pentru a verifica
conformitatea cu respectivii parametri prevazuti la alin. (2)
lit. c) si, in acest caz, prescrie amploarea si continutul
acestora.

(4) Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana adopta
decizia privind o solicitare in conformitate cu prevederile
prezentului articol, fara intarziere si cel tarziu la 4 luni
dupa prezentarea dosarului tehnic complet, inclusiv
documentatia incercarilor. Certificatul de autorizare poate
contine conditii de utilizare si alte restrictii.

ARTICOLUL 15
Armonizarea certificatelor de siguranta

(1) Deciziile privind cerintele armonizate comune, in
sensul art. 10 alin. (2) lit. b) si al anexei nr. 4, precum si
un format comun pentru documentele de indrumare a
solicitantilor se adopta inainte de 30 aprilie 2009, in
conformitate cu procedura prevazuta la art. 27 alin. (2).

(2) Agentia Feroviara Europeana recomanda cerinte
armonizate comune si un format comun pentru
documentele de indrumare a solicitantilor, in temeiul unui
mandat care este adoptat in conformitate cu procedura
prevazuta la art. 27 alin. (2).

CAPITOLUL IV
Autoritatea de Siguranta Feroviara Roména

ARTICOLUL 16
infiintare si atributii

(1) Se infiinteaza Autoritatea de Siguranta Feroviara
Roméana, organism independent in cadrul Autoritatii
Feroviare Roméane — AFER, infiintatd potrivit Ordonantei
Guvernului nr. 95/1998, aprobata cu modificari si completari
prin Legea nr. 3/2002, cu modificarile si completarile
ulterioare. Autoritatea de Sigurantda Feroviara Roméana este
independenta, in ceea ce priveste organizarea, structura
juridica si procesul decizional, de orice operator de
transport feroviar, administrator de infrastructura feroviara,
solicitant si entitate achizitoare.

(2) Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana
indeplineste, in principal, urmatoarele atributii:

a) autorizarea punerii in functiune a subsistemelor
structurale constituind sistemul feroviar de mare viteza
transeuropean, in conformitate cu art. 14 din Hotararea
Guvernului nr. 1.533/2003, si verificarea exploatarii si
intretinerii acestora in conformitate cu cerintele esentiale
relevante;

b) autorizarea punerii in functiune a subsistemelor
structurale constituind sistemul feroviar conventional
transeuropean, in conformitate cu art. 14 din Hotararea
Guvernului nr. 850/2003, si verificarea exploatarii si
intretinerii acestora in conformitate cu cerintele esentiale
relevante;

c) supravegherea conformitatii constituentilor de
interoperabilitate cu cerintele esentiale prevazute la art. 12
din Hotaradrea Guvernului nr. 850/2003 si Hotararea
Guvernului nr. 1.533/20083;

d) autorizarea punerii in functiune si a introducerii in
circulatie a unui material rulant nou sau modificat
substantial, care inca nu este acoperit de o S.T.I;

e) emiterea, reinnoirea, modificarea si revocarea partilor
relevante din certificatele de sigurantd si autorizatile de
siguranta, acordate in conformitate cu art. 10 si 11, si
verificarea indeplinirii conditiilor si cerintelor stabilite in
acestea si a faptului ca administratorii de infrastructura si
operatorii de transport feroviar functioneaza in conformitate
cu cerintele dreptului comunitar sau national;

f) monitorizarea, promovarea si, daca este cazul,
aplicarea si dezvoltarea cadrului de reglementare in
domeniul sigurantei, inclusiv sistemul de norme nationale
de siguranta;

g) supravegherea inregistrarii corecte a materialului
rulant si asigurarea faptului ca informatiile privind siguranta
din registrul national, instituit in conformitate cu art. 14 din
Hotararea Guvernului nr. 850/2003 si Hotararea Guvernului
nr. 1.533/2003, sunt precise si actualizate.

(3) Atributiile prevazute la alin. (2) nu pot fi transferate
sau subcontractate catre administratorii de infrastructura,
operatorii de transport feroviar sau entitatile achizitoare.

(4) Conducerea executiva a Autoritatii de Siguranta
Feroviara Romana este exercitata de un comitet director
compus din 5 persoane, al carui presedinte este directorul
Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana, numit prin ordin
al ministrului transporturilor, constructiilor si turismului.

(5) Membrii comitetului director sunt specialisti din
cadrul Ministerului Transporturilor, Constructiilor si
Turismului, numiti si revocati prin ordin al ministrului
transporturilor, constructiilor si turismului. Salarizarea
directorului Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romaéana si
indemnizatiile membrilor comitetului director se stabilesc
prin ordin al ministrului transporturilor, constructiilor si
turismului.

(6) Se infiinteaza Organismul Notificat Feroviar Roman,
organism independent in cadrul Autoritatii Feroviare
Romane — AFER, infiintatd potrivit Ordonantei Guvernului
nr. 95/1998, aprobata cu modificari si completari prin
Legea nr. 3/2002, cu modificarile si completarile ulterioare.
Organismul Notificat Feroviar Roméan indeplineste atributiile
de organism notificat prevazute de Hotararea Guvernului
nr. 850/2003 si Hotararea Guvernului nr. 1.533/2003.
Organismul Notificat Feroviar Roméan este independent, in
ceea ce priveste organizarea, structura juridica si procesul
decizional, de orice operator de transport feroviar,
administrator de infrastructura feroviara, solicitant de
certificare si entitate achizitoare.

(7) Conducerea Organismului Notificat Feroviar Roman
este exercitata de un comitet director compus din
5 persoane, al carui presedinte este directorul Organismului
Notificat Feroviar Roméan, numit prin ordin al ministrului
transporturilor, constructiilor si turismului.

(8) Membrii comitetului director sunt specialisti din
cadrul Ministerului Transporturilor, Constructiilor si
Turismului, numiti si revocati prin ordin al ministrului
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transporturilor, constructiilor si turismului. Salarizarea
directorului si indemnizatiile membrilor comitetului director
se stabilesc prin ordin al ministrului transporturilor,
constructiilor si turismului.

ARTICOLUL 17

Principii de luare a deciziilor

(1) Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana fisi
indeplineste atributile ih mod deschis, nediscriminatoriu si
transparent, asigurand ascultarea tuturor partilor si
motivarea deciziilor. Raspunde prompt la cereri si solicitari,
comunica cererile sale de informatii fara intarziere si
adopta toate deciziile in termen de 4 luni de la furnizarea
tuturor informatiilor solicitate. Poate cere in orice moment
asistenta tehnicad a administratorilor de infrastructura si a
operatorilor de transport feroviar sau a altor organisme
calificate, in cursul indeplinirii sarcinilor prevazute la
art. 16. In procesul elaborarii cadrului de reglementare
national, Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana
consulta toate persoanele implicate si partile interesate,
inclusiv administratorii de infrastructura, operatorii de
transport feroviar, producatorii si furnizorii de intretinere,
utilizatorii si reprezentantii personalului.

(2) Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana este
libera sa desfasoare toate inspectiile si investigatiile
necesare pentru indeplinirea sarcinilor sale si i se acorda
acces la toate documentele si incintele relevante, la
instalatiile si echipamentele administratorilor de
infrastructura si ale operatorilor de transport feroviar.

(3) Contestatiile impotriva deciziilor luate de Autoritatea
de Siguranta Feroviara Romana se solutioneaza potrivit
reglementarilor legale in vigoare referitoare la contenciosul
administrativ.

(4) Autoritatea de Siguranta Feroviara Romaéana
desfasoara un schimb activ de opinii si experienta cu
autoritatile de siguranta din statele membre ale Uniunii
Europene in scopul armonizarii in intreaga Comunitate a
criteriilor de luare a deciziilor. Cooperarea lor urmareste in
special facilitarea si coordonarea certificarii de siguranta a
operatorilor de transport feroviar carora li s-au acordat
trase internationale in conformitate cu procedura stabilita la
art. 15 din Ordonanta Guvernului nr. 89/2003, aprobata cu
modificari si completari prin Legea nr. 8/2004. Agentia
Feroviara Europeana sprijina autoritatile de siguranta in
realizarea acestor sarcini.

ARTICOLUL 18

Raportul anual

in fiecare an Autoritatea de Sigurantd Feroviara
Roméana publicd in Buletinul AFER si pe site-ul sau din
cadrul Autoritatii Feroviare Romane — AFER un raport
anual privind activitatile sale in anul precedent si il trimite
Agentiei Feroviare Europene cel mai tarziu pana la
30 septembrie. Raportul cuprinde informatii privind:

a) dezvoltarea sigurantei feroviare, inclusiv o inventariere
la nivelul Roméaniei a I.S.C. prevazuti in anexa nr. 1;

b) modificari importante ale legislatiei si reglementarilor
privind siguranta feroviara;

c) dezvoltarea certificarii de siguranta si a autorizarii de
siguranta;

d) rezultate si experienta referitoare la controlarea
administratorilor de infrastructura si a operatorilor de
transport feroviar.
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CAPITOLUL V
Investigarea accidentelor si incidentelor

ARTICOLUL 19

infiin;area Organismului de Investigare Feroviar Roman
si obligatia de a investiga

(1) Se infiinteaza Organismul de Investigare Feroviar
Romén, organism permanent, independent, in cadrul
Autoritatii Feroviare Romane — AFER, infiintata potrivit
Ordonantei Guvernului nr. 95/1998, aprobata cu modificari
si completari prin Legea nr. 3/2002, cu modificarile si
completarile ulterioare. Organismul de Investigare Feroviar
Romén desfasoara o investigare a accidentelor grave in
sistemul feroviar, obiectivul acestuia fiind imbunatatirea
sigurantei feroviare si prevenirea accidentelor.

(2) Organismul de Investigare Feroviar Roméan poate
investiga, in plus fata de accidentele grave, acele
accidente si incidente care in conditii usor diferite ar fi
putut duce la accidente grave, inclusiv defectiuni tehnice
ale subsistemelor structurale sau ale constituentilor de
interoperabilitate ai sistemelor feroviare de mare viteza ori
conventionale europene. Organismul de Investigare Feroviar
Roman decide, dupa cum considera adecvat, daca se
intreprinde o investigatie a unui asemenea accident sau
incident, tindnd seama in decizia sa de urmatoarele:

a) gravitatea accidentului sau incidentului;

b) daca face parte dintr-o serie de accidente sau
incidente relevante pentru intreg sistemul;

c) impactul sau asupra sigurantei feroviare la nivel
comunitar;

d) cereri ale administratorilor de infrastructura,
operatorilor de transport feroviar, Autoritatii de Siguranta
Feroviara Roméana sau ale statelor membre ale Uniunii
Europene.

(3) Amploarea investigatiilor si procedura de urmat in
desfasurarea acestor investigatii sunt determinate de
Organismul de Investigare Feroviar Roman, tindnd seama
de principiile si obiectivele prevazute la art. 20 si 22 si in
functie de invatamintele pe care se asteaptd sa le traga
din accident sau incident pentru imbunatatirea sigurantei.

(4) Investigatia nu se ocupa in nici un caz cu stabilirea
vinovatiei sau a raspunderii.

ARTICOLUL 20
Statutul investigatiei

(1) Investigatia are statutul juridic de act administrativ,
permitand investigatorilor principali sa isi indeplineasca
sarcinile Tn modul cel mai eficient si in timpul cel mai scurt
cu putinta.

(2) In conformitate cu legislatia in vigoare si, daca este
cazul, in cooperare cu autoritatile responsabile pentru
ancheta judiciara, investigatorilor |li se acorda céat se poate
de repede:

a) acces la locul accidentului sau incidentului, precum si
la materialul rulant implicat, infrastructura aferenta si
instalatiile de control al traficului si de semnalizare;

b) dreptul de a intocmi imediat o lista a probelor si a
indepartarii controlate a vehiculelor, instalatiilor sau
componentelor infrastructurii in vederea examinarii sau
analizei;

c) accesul la/si utilizarea continutului aparatelor de
inregistrare de bord si a echipamentelor de inregistrare a
mesajelor verbale si de inregistrare a functionarii sistemului
de semnalizare si control al traficului;
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d) accesul la rezultatele examinarii corpurilor victimelor;

e) accesul la rezultatele examinarii personalului trenului
si a altui personal feroviar implicat in accident sau incident;

f) posibilitatea chestionarii personalului feroviar implicat
si a altor martori;

g) accesul la orice informatii relevante sau inregistrari
detinute de administratorul de infrastructura, operatorii de
transport feroviar si de Autoritatea de Siguranta Feroviara
Romana.

(8) Investigatia este realizata independent de orice
ancheta judiciara.

(4) In realizarea investigatiei, Organismul de Investigare
Feroviar Roméan poate, in caz de nevoie, apela la
specialisti din domenii conexe.

ARTICOLUL 21
Atributiile Organismului de Investigare Feroviar Roméan

(1) Organismul de Investigare Feroviar Roméan este
insarcinat cu investigarea accidentelor si incidentelor
prevazute la art. 19 si include cel putin un investigator
capabil sa indeplineasca functia de investigator principal in
cazul unui accident sau incident. Organismul de Investigare
Feroviar Roméan este independent, in organizarea, structura
juridica si luarea deciziilor, de orice administrator de
infrastructura, operator de transport feroviar, organism de
tarifare, organism de repartizare si organism notificat,
precum si de orice parte ale carei interese ar putea intra
in conflict cu sarcinile incredintate Organismului de
Investigare Feroviar Roman. Organismul de Investigare
Feroviar Romén este independent din punct de vedere
functional de Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana si
de orice autoritate de reglementare a sistemului feroviar.

(2) Organismul de Investigare Feroviar Roman fisi
indeplineste sarcinile in mod independent de persoanele
juridice prevazute la alin. (1) si dispune de resursele
necesare pentru aceasta. Investigatorii sdi se bucura de
totala independenta in indeplinirea sarcinilor de investigare
care le revin.

(3) Operatorii de transport feroviar, administratorii de
infrastructura si, daca este cazul, Autoritatea de Siguranta
Feroviara Romana sunt obligati sa raporteze imediat
Organismului de Investigare Feroviar Roméan accidentele si
incidentele prevazute la art. 19. Organismul de Investigare
Feroviar Roman trebuie sa raspunda la aceste rapoarte si
sa ia masurile necesare pentru a lansa investigatia cel
tarziu la o saptamana dupa primirea raportului cu privire la
accident sau incident.

(4) Organismul de Investigare Feroviar Roméan poate
desfasura si alte sarcini stabilite prin hotarare a Guvernului
in legatura cu investigarea altor evenimente decat
accidentele si incidentele feroviare, in masura in care
aceste investigatii nu ii pericliteaza independenta.

(5) Organismul de Investigare Feroviar Roman poate
cere sau oferi asistenta organismelor de investigare
similare din alte state membre ale Uniunii Europene sau
din partea Agentiei Feroviare Europene pentru oferirea de
competente sau pentru desfasurarea de inspectii tehnice,
analize sau evaluari.

(6) Prin hotarare a Guvernului se poate incredinta
Organismului de Investigare Feroviar Roman sarcina de
desfasurare a investigatiilor privind accidentele si
incidentele feroviare, altele decéat cele prevazute la art. 19.

(7) Organismul de Investigare Feroviar Roméan
desfasoara un schimb activ de opinii si experientd cu
organismele de investigare din statele membre, in scopul
elaborarii unor metode comune de investigare, realizarii

unor principii comune pentru urmarirea recomandarilor de
siguranta si pentru adaptarea la evolutia progresului tehnic
si stiintific. Organismul de Investigare Feroviar Roman
poate primi sprijin de la Agentia Feroviara Europeana in
realizarea acestei sarcini.

(8) Conducerea Organismului de Investigare Feroviar
Roman este exercitata de un comitet director compus din
5 persoane, al carui presedinte este directorul Organismului
de Investigare Feroviar Roman, numit prin ordin al
ministrului transporturilor, constructiilor si turismului.

(9) Membrii comitetului director sunt specialisti din
cadrul Ministerului Transporturilor, Constructiilor si
Turismului, numiti si revocati prin ordin al ministrului
transporturilor, constructiilor si turismului. Salarizarea
directorului si indemnizatile membrilor comitetului director
se stabilesc prin ordin al ministrului transporturilor,
constructiilor si turismului.

ARTICOLUL 22

Procedura de investigare

(1) Un accident sau incident este investigat de
Organismul de Investigare Feroviar Roman daca a avut loc
pe teritoriul Romaniei. in cazul in care nu este posibil s&
se stabileasca daca a avut loc pe teritoriul Roméaniei sau
daca a avut loc la/sau aproape de o instalatie de frontiera
intre Roménia si un alt stat membru al Uniunii Europene,
organismele de investigare din cele doua state convin care
dintre acestea va desfasura investigatia ori convin sa o
desfasoare in cooperare. Celuilalt organism i se permite in
primul caz sa participe la investigatie si sa aiba acces la
toate rezultatele acesteia. Organismele de investigare din
alt stat membru sunt invitate sa participe la o investigatie
oricand un operator de transport feroviar stabilit si licentiat
in acel stat membru este implicat in accident sau incident.
Aceste prevederi nu impiedica Romania si alt stat membru
sa convina ca organismele de investigare relevante sa
desfasoare investigatii in cooperare, in alte imprejurari.

(2) Pentru fiecare accident sau incident Organismul de
Investigare  Feroviar Roman  asigura resursele
corespunzatoare desfasurarii investigatiei. Resursele pot fi
obtinute din interiorul sau din exteriorul Organismului de
Investigare Feroviar Romén, in functie de caracterul
accidentului sau incidentului de investigat.

(8) Investigatia se desfasoara intr-un mod cat mai
deschis, astfel incat toate partile sa poata fi ascultate si sa
aiba acces la rezultate. Administratorul de infrastructura si
operatorii de transport feroviar implicati, Autoritatea de
Siguranta Feroviara Roména, victimele si rudele acestora,
proprietarii bunurilor deteriorate, producatorii, serviciile de
urgenta implicate si reprezentantii personalului si utilizatorii
sunt informati in mod regulat cu privire la investigatie si
mersul acesteia, acordandu-se, la solicitarea acestora,
posibilitatea de a-si prezenta opiniile si punctele de vedere
referitoare la investigatie si avand posibilitatea, la cerere,
sa faca comentarii cu privire la informatiile din proiectele
de rapoarte.

(4) Organismul de Investigare Feroviar Roméan fisi
incheie examindrile la locul accidentului in cel mai scurt
timp posibil, pentru a permite administratorului de
infrastructura sa refaca infrastructura si sa o deschida cét
mai repede serviciilor de transport feroviar.
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ARTICOLUL 23

Rapoarte

(1) Rezultatul investigatiei accidentelor sau incidentelor,
prevazuta la art. 20, face obiectul raportului de investigare
asupra accidentelor si incidentelor, intocmit in functie de
gravitatea accidentului sau incidentului. Rapoartele descriu
obiectivele investigatiilor prevazute la art. 20 alin. (1) si
cuprind, daca este cazul, recomandari de siguranta.

(2) Organismul de Investigare Feroviar Roméan publica
raportul final in Buletinul AFER si pe site-ul sau din cadrul
Autoritatii Feroviare Romane — AFER, in cel mai scurt
timp posibil si cel térziu la 12 luni de la data
evenimentului. Raportul urmeaza céat se poate de fidel
structura de raportare stabilita in anexa nr. 5. Raportul,
inclusiv recomandarile de siguranta, sunt comunicate
partilor prevazute la art. 22 alin. (3) si, dupa caz,
organismelor si partilor in cauza din alte state membre ale
Uniunii Europene.

(3) Organismul de Investigare Feroviar Roméan publica
in fiecare an in Buletinul AFER si pe site-ul sau din cadrul
Autoritatii Feroviare Romane — AFER, cel tarziu péana la
data de 30 septembrie, un raport anual descriind
investigatiile desfasurate in anul precedent, recomandarile
de siguranta emise si masurile luate in conformitate cu
recomandarile emise anterior.

ARTICOLUL 24

Informatii care se trimit la Agentia Feroviara Europeana

(1) In termen de o s&ptdmana de la decizia de
deschidere a unei investigatii, Organismul de Investigare
Feroviar Roman notifica Agentiei Feroviare Europene cu
privire la aceasta. Informatiile indica data, ora si locul
evenimentului, precum si tipul sau si consecintele in ceea
ce priveste pierderile de vieti omenesti, persoanele ranite
si pagubele materiale.

(2) Organismul de Investigare Feroviar Roméan trimite
Agentiei Feroviare Europene o copie a raportului final
prevazut la art. 23 alin. (2) si a raportului anual prevazut
la art. 23 alin. (3).

ARTICOLUL 25

Recomandari de siguranta

(1) O recomandare de siguranta formulata de
Organismul de Investigare Feroviar Roméan in raportul
prevazut la art. 23 nu creeaza in nici un caz o prezumtie
de vinovatie sau de raspundere civila pentru un accident
sau incident feroviar.

(2) Recomandarile sunt adresate Autoritatii de Siguranta
Feroviara Roméana si, atunci cand este necesar din cauza
caracterului recomandarii, altor organisme sau autoritati din
Roméania ori altor state membre ale Uniunii Europene.
Recomandarile de siguranta emise de Organismul de
Investigare Feroviar Roméan sunt luate in considerare si,
daca este cazul, sunt urmate.

(3) Autoritatea de Siguranta Feroviara Roména si alte
autoritati sau organisme ori, daca este cazul, alte state
membre ale Uniunii Europene carora li s-au adresat
recomandari raporteaza cel putin anual Organismului de
Investigare Feroviar Roman cu privire la masurile luate sau
planificate a fi luate drept consecinta a recomandarii.

CAPITOLUL VI
Competente de punere in aplicare

ARTICOLUL 26
Adaptarea anexelor

Toate modificarile ulterioare ale anexelor la Directiva
2004/49/CE vor fi preluate in legislatia roméana prin
hotarare a Guvernului.

ARTICOLUL 27

Aplicarea procedurilor Comitetului Comisiei Europene
privind siguranta feroviara

(1) Comisia Europeana este asistata de comitetul
infiintat prin art. 21 din Directiva 96/48/CE.

(2) Cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica
art. 5 si 7 din Decizia 1999/468/CE, avandu-se in vedere
dispozitile art. 8 din aceasta decizie. Perioada prevazuta la
art. 5 alin. (6) din Decizia 1999/468/CE se stabileste la
3 luni.

(3) Cand se face referire la prezentul alineat, se aplica
art. 3 si 7 din Decizia 1999/468/CE, avandu-se in vedere
dispozitile art. 8 din aceasta decizie.

(4) Comitetul isi stabileste regulamentul de procedura.

(5) Prevederile alin. (1)—(4) se aplica in Romania
incepand cu data aderarii la Uniunea Europeana.

ARTICOLUL 28
Masuri de punere in aplicare

(1) Roménia poate aduce in atentia Comisiei Europene
orice masuri privind punerea in aplicare a prezentei legi.
Deciziile corespunzatoare sunt adoptate in conformitate cu
procedura prevazuta la art. 27 alin. (2).

(2) La cererea Romaniei sau din proprie initiativa
Comisia Europeana examineaza, intr-un caz specific,
aplicarea si respectarea dispozitillor privind certificarea de
siguranta si autorizatia de sigurantd, iar in termen de doua
luni de la primirea acestei cereri decide in conformitate cu
procedura prevazuta la art. 27 alin. (2) daca masura
aferenta poate continua sa fie aplicata. Comisia Europeana
comunica decizia sa Parlamentului European, Consiliului
European si statelor membre ale Uniunii Europene.

CAPITOLUL VI
Dispozitii finale

ARTICOLUL 29
Modificari la regimul licentelor de transport feroviar

(1) Cerintele referitoare la competenta profesionala sunt
indeplinite daca operatorul de transport feroviar care
solicita o licenta conform legii are structuri organizatorice,
tehnice si personal care poseda cunostintele si/sau
experienta necesare pentru exercitarea unui control
operational si a unei supravegheri sigure si eficace a
tipului de operatii specificate in licenta.

(2) In termen de 90 de zile de la intrarea in vigoare a
prezentei legi, Ordinul ministrului transporturilor,
constructiilor si turismului nr. 343/2003 privind aprobarea
normelor pentru acordarea licentei de transport feroviar si a
certificatului de siguranta, in vederea efectuarii serviciilor de
transport feroviar public si/sau in interes propriu pe caile
ferate din Romania, precum si pentru acordarea autorizatiei
si certificatului de operare pentru manevra agentilor
economici care efectueaza numai operatiuni de manevra
feroviara, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |,
nr. 688 din 1 octombrie 2003, cu modificarile si
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completarile ulterioare,
prevederilor prezentei legi.

(3) Se infiinteaza Organismul de Licente Feroviare
Roman, organism independent in cadrul Autoritatii Feroviare
Roméane — AFER, infiintat potrivit Ordonantei Guvernului
nr. 95/1998, aprobata cu modificari si completari prin
Legea nr. 3/2002, cu modificarile si completarile ulterioare.
Organismul de Licente Feroviare Roman este autoritatea
responsabila cu acordarea licentelor de transport feroviar
din Romania, desemnata de Ministerul Transporturilor,
Constructiilor si Turismului. Organismul de Licente
Feroviare Roman nu efectueaza servicii de transport
feroviar si este independent de operatorii de transport
feroviar sau de agentii economici care efectueaza astfel de
Servicii.

(4) Conducerea Organismului de Licente Feroviare
Roman este exercitatd de un comitet director compus din
5 persoane, al carui presedinte este directorul Organismului
de Licente Feroviare Roméan, numit prin ordin al ministrului
transporturilor, constructiilor si turismului.

(5) Membrii comitetului director sunt specialisti din
cadrul Ministerului Transporturilor, Constructiilor si
Turismului, numiti si revocati prin ordin al ministrului
transporturilor, constructiilor si turismului. Salarizarea
directorului si indemnizatiile membrilor comitetului director
se stabilesc prin ordin al ministrului transporturilor,
constructiilor si turismului.

se modifica corespunzator

ARTICOLUL 30
Modificari ale Ordonantei Guvernului nr. 89/2003

incepand cu data intrarii in vigoare a prezentei legi,
Ordonanta Guvernului nr. 89/2003 privind alocarea
capacitatilor de infrastructura feroviara, tarifarea utilizarii
infrastructurii feroviare si certificarea in materie de
siguranta, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |,
nr. 623 din 31 august 2003, aprobata cu modificari si
completari prin Legea nr. 8/2004, publicata in Monitorul
Oficial al Roméniei, Partea |, nr. 178 din 2 martie 2004,
se modifica dupa cum urmeaza:

1. Titlul va avea urmatorul cuprins:

L ORDONANTA
privind alocarea capacitatilor de infrastructura feroviara
si tarifarea utilizarii infrastructurii feroviare*

2. La articolul 30 alineatul (3), litera f) va avea urmatorul
cuprins:

,f) masurile privind accesul in conformitate cu
Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 12/1998 privind
transportul pe caile ferate roméne si reorganizarea
Societatii Nationale a Cailor Ferate Roméane, republicata in
Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 834 din
9 septembrie 2004, cu modificarile si completarile
ulterioare.”

3. Articolul 32 se abroga.

ARTICOLUL 31
Sanctiuni

(1) Incalcarea prevederilor prezentei legi atrage
raspunderea civila, contraventionala sau penalda, dupa caz,
a celor vinovati, in conditiile legii.

(2) Constituie contraventii si
urmatoarele fapte:

a) nerespectarea prevederilor art. 9 alin. (4), cu amenda
de la 5.000 lei (RON) la 20.000 lei (RON);

se sanctioneaza

b) nerespectarea prevederilor art. 10 alin. (6), cu
amenda de la 10.000 lei (RON) la 20.000 lei (RON);

c) nerespectarea prevederilor art. 11 alin. (3), cu
amenda de la 10.000 lei (RON) la 20.000 lei (RON);

d) nerespectarea prevederilor art. 18, cu amenda de la
10.000 lei (RON) la 20.000 lei (RON);

e) nerespectarea prevederilor art. 23 alin. (2) si (3), cu
amenda de la 10.000 lei (RON) la 20.000 lei (RON);

f) nerespectarea prevederilor art. 24, cu amenda de la
10.000 lei (RON) la 20.000 lei (RON).

(3) Constatarea contraventiilor si aplicarea sanctiunilor
prevazute la alin. (2) se fac de catre personalul
imputernicit prin ordin al ministrului transporturilor,
constructiilor si turismului.

(4) Contravenientul poate achita, pe loc sau in termen
de cel mult 48 de ore de la data incheierii procesului-
verbal ori, dupa caz, de la data comunicarii acestuia,
jumatate din minimul amenzii prevazute la alin. (2), agentul
constatator facand mentiune despre aceasta posibilitate n
procesul-verbal.

(5) Dispozitile prezentei legi referitoare la contraventii se
completeaza cu prevederile Ordonantei Guvernului
nr. 2/2001 privind regimul juridic al contraventiilor, aprobata
cu modificari si completari prin Legea nr. 180/2002, cu
modificarile si completarile ulterioare.

(6) Ministerul Transporturilor, Constructiilor si Turismului
notifica Comisiei Europene dispozitile prevazute in
prezentul articol pana la data aderarii, iar dupa aceasta
data notifica fara intarziere cu privire la orice modificare
care le afecteaza.

ARTICOLUL 32
Punere in aplicare

(1) in termen de 90 de zile de la intrarea in vigoare a
prezentei legi, Hotararea Guvernului nr. 626/1998 privind
organizarea si functionarea Autoritatii Feroviare Roméne —
AFER se va modifica in mod corespunzator, cuprinzand si
regulamentele de organizare si functionare ale organismelor
nou-infiintate.

(2) Ministerul Transporturilor, Constructiilor si Turismului
notifica imediat Comisiei Europene cu privire la punerea in
aplicare a actelor normative, a regulamentelor si normelor
administrative necesare aducerii la indeplinire a prevederilor
Directivei 2004/49/CE privind siguranta feroviara.

ARTICOLUL 33
Anexe

Anexele nr. 1—5 fac parte integranta din prezenta lege.
*

Prezenta lege transpune Directiva 2004/49/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 29 aprilie 2004
privind siguranta cailor ferate comunitare si de modificare
a Directivei 95/18/CE a Consiliului privind acordarea de
licente intreprinderilor feroviare si a Directivei 2001/14/CE
privind repartizarea capacitatilor de infrastructura feroviara
si perceperea de tarife pentru utilizarea infrastructurii
feroviare si certificarea sigurantei (Directiva privind
siguranta feroviara), publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene (JO) nr. L 164 din 30 aprilie 2004, si
Rectificativul la Directiva 2004/49/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 29 aprilie 2004 privind
siguranta cailor ferate comunitare si de modificare a
Directivei 95/18/CE a Consiliului privind acordarea de
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licente intreprinderilor feroviare si a Directivei 2001/14/CE
privind repartizarea capacitatilor de infrastructura feroviara
si perceperea de tarife pentru utilizarea infrastructurii

feroviare si certificarea sigurantei (Directiva privind
siguranta feroviara), publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene (JO) nr. L 220 din 21 iunie 2004.

Aceastd lege a fost adoptata de Parlamentul Romaniei, cu respectarea prevederilor art. 75 si ale art. 76 alin. (2) din

Constitutia Romaniei, republicata.

PRESEDINTELE CAMEREI DEPUTATILOR
ADRIAN NASTASE

Bucuresti, 16 martie 2006.
Nr. 55.

PRESEDINTELE SENATULUI
NICOLAE VACAROIU

ANEXA Nr. 1

INDICATORI DE SIGURANTA COMUNI (1.S.C.)

Indicatorii de siguranta comuni (1.S.C.) care se
raporteaza de catre autoritatile de siguranta:

Indicatorii referitori la activitatile prevazute la art. 2
alin. (2) lit. a) si b) ar trebui luati in considerare separat,
daca sunt prezentati.

Daca sunt descoperite noi fapte sau erori dupa
prezentarea raportului, indicatorii pentru un anumit an sunt
modificati sau corectati de autoritatea de siguranta cu
prima ocazie convenabila si cel mai tarziu in urmatorul
raport anual.

Pentru indicatorii referitori la accidente, prevazuti la
alin. (1) de mai jos, Regulamentul Parlamentului European
si al Consiliului (CE) nr. 91/2003 din 16 decembrie 2002
privind statisticile din transportul feroviar se aplica in
masura in care informatiile sunt disponibile.

(1) Indicatori referitori la accidente

1. Numarul de accidente total si relativ (pe tren-
kilometru) si o defalcare pe urmatoarele tipuri de accidente:

— coliziuni de trenuri, inclusiv coliziuni cu obstacole in
interiorul gabaritului;

— deraieri de trenuri;

— accidente la treceri de nivel, inclusiv accidente in
care sunt implicati pietoni la trecerile de nivel,

— accidentari ale persoanelor, produse de material
rulant in miscare, cu exceptia sinuciderilor;

— sinucideri;

— incendii ale materialului rulant;

— altele.

Fiecare accident este raportat la tipul de accident
primar, chiar daca consecintele accidentului secundar sunt
mai grave, de exemplu un incendiu in urma unei deraieri.

2. Numarul total si relativ (pe tren-kilometru) de
persoane grave ranite si ucise pe tip de accident, impartit
in urmatoarele categorii:

— calatori (de asemenea, in raport cu numarul total de
calatori-kilometri);

— angajati, inclusiv personalul contractantilor;

— utilizatori ai trecerilor de nivel;

— persoane neautorizate in incinta instalatiilor feroviare;

— altele.

(2) Indicatori referitori la incidente si incidente evitate
la limita

1. Numarul total si relativ (pe tren-kilometru) de sine
rupte, deformari ale sinelor si pene de semnalizare

2. Numarul total si relativ (pe tren-kilometru) de semnale
trecute in situatie de pericol

3. Numarul total si relativ (pe tren-kilometru) de rupturi
de roti si osii la materialul rulant in serviciu.

(3) Indicatori referitori la consecintele accidentelor

1. Costuri totale si relative (pe tren-kilometru) in euro
ale tuturor accidentelor, calculandu-se si incluzandu-se,
daca este posibil, urmatoarele costuri:

— decese si vatamari;

— indemnizatii pentru pierderea sau deteriorarea
bunurilor calatorilor, personalului sau tertilor, inclusiv pagube
produse mediului;

— Tinlocuirea sau repararea materialului rulant si a
instalatiilor feroviare deteriorate;

— fintarzieri, perturbari si redirectionari ale traficului,
inclusiv costuri suplimentare pentru personal si pierderea
veniturilor viitoare.

Din costurile de mai sus sunt deduse indemnizatiile sau
compensatiile recuperate ori estimate ca urmand sa fie
recuperate de la terti, cum ar fi proprietarii autovehiculelor
implicate in accidentele la trecerile de nivel. Indemnizatiile
recuperate prin politele de asigurare detinute de operatorii
de transport feroviar sau administratorii de infrastructura nu
sunt deduse.

2. Numarul total si relativ (pe numar de ore lucrate) al
orelor de lucru ale personalului si contractantilor, pierdut in
urma accidentelor.

(4) Indicatori referitori la siguranta tehnica a
infrastructurii si aplicarea acesteia

1. Procentaj de linii dotate cu un sistem de protectie
automata a trenurilor (ATP) in functiune, procentaj de
kilometri-tren utilizdnd sisteme ATP operationale

2. Numar de treceri de nivel (total si pe kilometru de
linie). Procentaj de treceri de nivel cu protectie automata
sau manuala.

(5) Indicatori referitori la gestionarea sigurantei

Auditurile interne realizate de administratorii de
infrastructura si operatorii de transport feroviar, prevazute in
documentatia sistemului de management al sigurantei.
Numarul total de audituri realizate si numarul ca procentaj
din auditurile necesare (si/sau planificate).

(6) Definitii

Autoritdtile de raportare pot utiliza definitiile indicatorilor
aplicate la nivel national, precum si metodele de calculare
a costurilor la prezentarea datelor in conformitate cu
prezenta anexa. Toate definitile si metodele de calcul in
uz sunt explicate intr-o anexa la raportul anual descris in
art. 18.
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ANEXA Nr. 2

NORME NATIONALE DE SIGURANTA

Normele nationale de siguranta care urmeaza sa fie
notificate Comisiei Europene in conformitate cu procedura
descrisa la art. 8 includ:

1. norme privind obiectivele de siguranta si metodele de
siguranta nationale existente;

2. norme privind cerintele pentru sistemele de
management al sigurantei si certificarea de siguranta a
operatorilor de transport feroviar;

3. norme privind cerintele pentru autorizarea introducerii
in circulatie si a intretinerii unui material rulant nou si
modificat substantial care inca nu este acoperit de S.T.I.
Notificarea include norme pentru schimbul de material
rulant intre operatorii de transport feroviar, sistemele de
inregistrare si cerinte privind procedurile de incercare;

4. norme comune de exploatare a retelei feroviare care
nu sunt acoperite inca de S.T.l., inclusiv norme referitoare
la sistemul de semnalizare si gestionare a traficului;

5. norme de stabilire a unor cerinte privind normele
interne suplimentare de exploatare (norme ale societatilor)
care trebuie stabilite de administratorii de infrastructura si
operatorii de transport feroviar;

6. norme referitoare la cerintele pentru personalul care
executa sarcini critice de siguranta, inclusiv criterii de
selectie, stare buna din punct de vedere medical si formare
si certificare profesionald, in masura in care nu sunt inca
acoperite de S.T.l;

7. norme privind investigarea accidentelor si incidentelor.

ANEXA Nr. 3

SISTEME DE MANAGEMENT AL SIGURANTEI

1. Cerinte ale sistemului de management al sigurantei

Sistemul de management al sigurantei trebuie
documentat in toate partile relevante si descrie in special
distributia responsabilitatilor in organizatia administratorului
de infrastructura sau a operatorului de transport feroviar.
Acesta indica modul in care este asigurata gestiunea la
diferite niveluri, modul in care sunt implicati personalul si
reprezentantii sai la toate nivelurile si modul in care este
asiguratd Timbunatatirea continua a sistemului de
management al sigurantei.

2. Elemente de baza ale sistemului de management al
sigurantei

Elementele de baza ale
sigurantei sunt urmatoarele:

a) o politica de siguranta aprobata de directorul general
al organizatiei si comunicata intregului personal;

b) obiective calitative si cantitative ale organizatiei pentru
intretinerea si ameliorarea sigurantei, precum si planuri si
proceduri pentru atingerea acestor obiective;

c) proceduri pentru atingerea standardelor tehnice si
operationale existente, noi si modificate, ori a altor conditii
prescriptive stabilite:

— in S.T.l; sau

— in norme nationale de siguranta prevazute la art. 8
si in anexa nr. 2; sau

— in alte norme relevante; sau

— in decizii ale autoritatilor,

sistemului de management al

si proceduri pentru asigurarea conformitatii cu standardele
si alte conditii prescriptive pe intregul ciclu de viata al
echipamentelor si operatiunilor;

d) proceduri si metode pentru realizarea evaluarii riscului
si pentru punerea in aplicare a masurilor de control al
riscurilor atunci cand o schimbare a conditiilor de
exploatare sau un material nou impune riscuri noi asupra
infrastructurii si operatiunilor;

e) asigurarea unor programe pentru formarea de
personal si sisteme pentru mentinerea competentei
personalului si deci realizarea sarcinilor in bune conditii;

f) masuri pentru asigurarea unor informatii suficiente in
cadrul organizatiei si, daca este cazul, intre organizatii care
functioneaza pe aceeasi infrastructura;

g) proceduri si formate pentru modalitatea de
documentare a informatiilor de sigurantd si desemnarea
procedurii pentru controlul configurarii informatiilor de
siguranta vitale;

h) proceduri pentru asigurarea raportarii, investigarii si
analizarii accidentelor, incidentelor, incidentelor evitate la
limita si a altor evenimente periculoase, precum si pentru
luarea masurilor preventive necesare;

i) asigurarea unor planuri de actiune, alerte si informatii
in caz de urgenta, convenite cu autoritatile publice
corespunzatoare;

j) dispozitii pentru auditarea interna repetata a sistemului
de management al sigurantei.

ANEXA Nr. 4

DECLARATII
pentru certificatul de siguranta specifica retelei

Documentele urmatoare trebuie prezentate pentru a
permite autoritatii de siguranta sa furnizeze partea
certificatului de siguranta care este specifica retelei:

— documentatie din partea operatorului de transport
feroviar privind S.T.l. sau parti de ST.l. si, daca sunt

relevante, norme nationale de siguranta si alte norme
aplicabile operatiunilor sale, personalului si materialului
rulant al acestuia si privind modul in care sistemul de

management al sigurantei asigura conformitatea;
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— documentatie din partea operatorului de transport
feroviar privind diferitele categorii de personal angajat sau
contractat pentru exploatare, inclusiv probe privind
indeplinirea cerintelor S.T.l. ori a normelor nationale si a
certificarii corecte a acestora;

— documentatie din partea operatorului de transport
feroviar privind diferitele categorii de material rulant utilizat
pentru exploatare, inclusiv probe privind indeplinirea
cerintelor S.T.I. sau a normelor nationale, precum si privind
certificarea corecta a acestora.

Pentru a evita dublarea muncii si pentru a reduce
volumul informatiilor ar trebui prezentate numai informatii
sumare cu privire la elementele care respecta S.T.l. si
celelalte cerinte prevazute in Hotararea Guvernului
nr. 1.533/2003 privind interoperabilitatea sistemului de
transport feroviar de mare viteza si in Hotararea
Guvernului nr. 850/2003 privind interoperabilitatea sistemului
de transport feroviar conventional din Roméania cu sistemul
de transport feroviar conventional transeuropean.

ANEXA Nr. 5

CONTINUTUL

principal al raportului de investigare asupra accidentelor si incidentelor

(1) Rezumat

Rezumatul cuprinde o scurta descriere a evenimentului,
cand si unde a avut loc, precum si consecintele sale.
Acesta prezinta cauzele directe, precum si factorii care au
contribuit la eveniment si cauzele subiacente stabilite de
investigatie. Sunt indicate principalele recomandari, precum
si informatii privind destinatarii acestora.

(2) Fapte imediate ale evenimentului

1. Evenimentul:

— data, ora exacta si locul evenimentului;

— descrierea evenimentelor si a locului accidentului,
inclusiv eforturile serviciilor de salvare si de urgenta;

— decizia de a lansa o investigatie, compozitia echipei
de investigatori si desfasurarea investigatiei.

2. Circumstantele evenimentului:

— personalul si contractantii implicati, alte parti si
martori;

— trenurile si compozitia lor, inclusiv numerele de
inregistrare a articolelor de material rulant implicate;

— descrierea infrastructurii si a sistemului de
semnalizare — tipuri de sine, macazuri, anclansare,
semnale, protectia trenului;

— mijloace de comunicare;

— lucrari desfasurate la/sau in vecinatatea locului
evenimentului;

— declansarea planului de urgenta feroviar si lantul sau
de evenimente;

— declansarea planului de urgenta al serviciilor publice
de salvare, al politiei si al servicillor medicale si lantul sau
de evenimente.

3. Pierderi de vieti omenesti, persoane ranite si pagube
materiale:

— calatori si
contractanti;

— fincarcatura, bagaje si alte bunuri;

— material rulant, infrastructura si mediu.

4. Circumstante externe:

— conditii meteorologice si referinte geografice.

(3) Inregistrarea investigatiilor si anchetelor

1. Rezumatul marturiilor (sub rezerva protectiei identitatii
persoanelor):

— personal feroviar, inclusiv contractanti;

— alti martori.

2. Sistemul de management al sigurantei:

— organizatia-cadru si modul in care sunt date si aduse
la Tndeplinire ordinele;

terte persoane, personal, inclusiv

— cerintele de personal si modul de aplicare a
acestora,

— rutine pentru controale si audituri interne, precum si
rezultatele acestora;

— interfata dintre diferitii actori implicati in infrastructura.

3. Norme si reglementari:

— norme si reglementari comunitare si nationale
relevante;

— alte norme, precum normele de exploatare,
instructiunile locale, cerintele de personal, prescriptile de
intretinere si standardele aplicabile.

4. Functionarea materialului rulant si a instalatiilor
tehnice:

— sistem de semnalizare si de control-comanda, inclusiv
inregistrari din aparatele de inregistrare automata a datelor;

— infrastructura;

— echipamente de comunicatii;

— material rulant, inclusiv inregistrari din aparate
automate de inregistrare a datelor.

5. Documentatia privind sistemul de operare:

— masuri luate de personal pentru controlarea traficului
si semnalizare;

— schimbul de mesaje verbale in legatura cu
evenimentul, inclusiv documentatie din inregistrari;

— masuri luate pentru protectia si salvgardarea locului
evenimentului.

6. Interfata om-masina-organizatie:

— timp de lucru aplicat personalului implicat;

— circumstante medicale si personale cu influenta
asupra evenimentului, inclusiv existenta stresului fizic sau
psihologic;

— proiectarea echipamentului cu impact asupra interfetei
om-masina.

7. Evenimente anterioare cu caracter similar

(4) Analiza si concluzii

1. Descriere finala a lantului de evenimente:

— stabilirea de concluzii privind evenimentul, pe baza
faptelor stabilite la pct. (3).

2. Discutie:

— analiza faptelor stabilite la pct. (3) cu scopul de a
trage concluzii cu privire la cauzele evenimentului si
performantele serviciilor de salvare.

3. Concluzii:

— cauze directe si imediate ale evenimentului, inclusiv
factorii care au contribuit la eveniment legati de actiunile
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intreprinse de persoane implicate sau starea materialului
rulant ori a instalatiilor tehnice;

— cauze subiacente referitoare la competente, proceduri
si intretinere;

— cauze primare legate de conditiile cadrului de
reglementare si aplicarea sistemului de management al
sigurantei.
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4. Observatii suplimentare:

— deficiente si lacune constatate in cursul investigatiei,
dar fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor.

(5) Masuri care au fost luate

— Inregistrarea maésurilor deja luate sau adoptate drept
consecinta a evenimentului

(6) Recomandari

PRESEDINTELE ROMANIEI

DECRET
pentru promulgarea Legii privind siguranta feroviara

in temeiul prevederilor art. 77 alin. (1) si ale art. 100 alin. (1) din

Constitutia Romaniei, republicata,

Presedintele Roméniei d e crete az &:

Articol unic. — Se promulga Legea privind siguranta feroviara si se
dispune publicarea acestei legi in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I.

PRESEDINTELE ROMANIEI
TRAIAN BASESCU

Bucuresti, 15 martie 2006.
Nr. 315.

ACTE ALE ORGANELOR DE SPECIALITATE

ALE ADMINISTRATIEI

MINISTERUL ECONOMIEI SI COMERTULUI

PUBLICE CENTRALE

ORDIN
privind aprobarea nivelului tarifelor percepute in anul 2006 de Centrul Roméan
pentru Promovarea Comertului

Avand in vedere prevederile art. 8 alin. (3) din Hotararea Guvernului nr. 892/2004 privind organizarea si

functionarea Centrului Roman pentru Promovarea Comertului,

in temeiul art. 5 alin. (6) din Hotararea Guvernului nr. 738/2003 privind organizarea si functionarea Ministerului
Economiei si Comertului, cu modificarile si completarile ulterioare,

ministrul economiei si comertului emite urmétorul ordin:

Art. 1. — Se aproba nivelul tarifelor percepute in anul 2006
de Centrul Roman pentru Promovarea Comertului pentru
activitatile de promovare realizate in conformitate cu prevederile
art. 4 din Hotararea Guvernului nr. 892/2004, prevazut in
anexa care face parte integranta din prezentul ordin.

Art. 2. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial
al Romaniei, Partea I.

Art. 3. — La data intrarii in vigoare a prezentului ordin
Ordinul ministrului economiei si comertului nr. 702/2004
privind aprobarea nivelului tarifelor percepute de Centrul
Romén pentru Promovarea Comertului, publicat in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 988 din 27 octombrie
2004, se abroga.

p. Ministrul economiei si comertului,
luliu Winkler,
ministrul delegat pentru comert

Bucuresti, 14 martie 2006.
Nr. 215.
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Centrul Roman pentru Promovarea Comertului

Y
RTPEE=——TTC

Romanian Trade Promotion Center TARIFE

aplicate in anul 2006

Titlul o Anul editarii Pret RON fara TVA
1. | Ghidul de utilizare a Tarifului Vamal de Import, 2006 (vol. 1 si 2) 2006
- pe suport de hartie 148
- pe CD-ROM (format pdf) 138
2. | Jurnalul Afacerifor, 52 nr.fan 2/nr.
. 95/an
3. U Pretwri medii statistice practicate fa operatiuni de expart-impor in | (trimestrial) 32/
B Romania, 4 nr./an o - sectiune SA/Mr.
4. Sistemul comercial mondial - Ghid penfru intreprinderi 2001 32/ex. |
5. Secretele comertului efectranic 2001 i 27/ex.
| 6. | Secretele exportutui - Ghid pentru IMM-uri 2001 T 27lex. |
7. | Remania - Studii sectoriale: o
1. Industria prelucrarii lemnului si mobilei 2006" 69
2. industria metalurgica 2006" 95
3. Industria masinilor si echipamentelor ne-electrice 2006* : 95
4. Cereale 2006* 69
5. Industria materialelor de constructii 2006* ’ 69
8. Industria textila si de imbracaminte 2006 : 69
7. Industria masinilar si aparatelor electrice 2006~ 69
8. Vinuri 2006 | 69
' 9. Industria pielariei si incaltamintei 2008" ' 95
! ' 10. Industria sticlei, ceramicii si portelanului 2006" i 69
11. Carne si produse din carne 2008” ! 89
12. Industria chimica 2008 69
13. Agricultura si industria alimentara 2006* 69
14. Legume si fructe 2008* 69
15. Industria mijloacelor de transport terestru, masini si utilaje 2006" 69
agricole
8. | Romania - Evolutii economice, 4 studii:
1. Evolutia comertului exterior romanesc, 2001-2005 -~ EURO 2006~ 42/studiu !
2. Evolutia comertului exterior romanesc, 2001-2005 - USD 2006" :
3. Evolutia indicatorilor macroeconomici de baza, 2001-2005 2006*
4. Comertul exterior cu Uniunea Europeana 2006"
9. | Romania - Comertul exterior, 12 nr.fan 16/nr.
106/an
10. | Profil de tara — Indrumar pentru oamenii de afaceri, 42/tara
pentru 90 de tari: 106/3 tari
Albania, Algeria, Afganistan, Africa de Sud, Argentina, Arabia
Saudita, Austria, Australia, Azerbaidjan, Belarus, Belgia, Bosnia-
Hertegovina, Brazilia, Bulgaria, Camerun, Canada, Cehia, Chile,
China, Cipru, Columbia, Rep. Coreea, Croatia, Cuba,
Danemarca, Ecuador, Egipt, Elvetia, EAU, Estonia, Etiopia,
Filipine, Franta, Georgia, Germania, Grecia, India, Indonezia,
lordania, Iran, Irak, Irlanda, Islanda, Israel, Italia, Japonia,
Kazakhstan, Kenya, Kuweit, Letonia, Liban, Libia, Lituania,
Luxemburg, Macedonia, Malta, Marea Britanie, Maroc, Moldova,
Mexic, Namibia, Nigeria, Norvegia, Olanda, Pakistan, Peru,
Palonia, Portugalia, Qatar, Rusia, Senegal, Serbia i
Muntenegru, Singapore, Siria, Slovacia, Slovenia, Spania, Sri
Lanka, Sudan, Suedia, SUA, Thailanda, Tunisia, Turcia,
| Turkmenistan, Ucraina, Ungaria, Uruguay, Uzbekistan,
| Venezuela -
*) Anexa este reprodusa in facsimil.

ANEXA*)
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Romaniei, in contextul aderarii sale la UE

" Titlul | Anuleditarii_ |  Pret RON fara TVA
11. | Impficatiite aderarii Romaniei la Uniunea Europeana asupra
paliticii comerciale, 28 studii:
‘ “ 1. Impactul vamal 2000 32/ex.
\. 2. Masuri netarifare aplicabile 'a import 2000 21lex.
! 3. Regimul de export 2000 21lex.
- 4. Politici comerciale multilaterale, regionale si bilaterale 2000 42/ex.
5. Politica agricola si cornertul cu agroalimentare 2000 53/ex.
6. Politica industriala 2000 53/ex.
7. Comertul cu servicii 2001 53/ex.
8. Comertul cu textile-imbracaminte 2001 53/ex.
8. Comertul cu produse siderurgice 2001 53/ex.
10. Comertul cu vinuri 2002 53/ex.
11. Comertul cu lemn prelucrat si mobilier 2002 53/ex.
12. Comertul articole pielarie-incaltaminte 2002 53/ex,
13. Crearea zonei Euro si implicatii pentru Romania 2002 42/ex.
14. Comertul cu mijloace de transport 2Q02 53/ex,
15. Comertul cu produse electrotehnice si electronice 2002 53/ex.
: 16. Comertul cu masini si echipamente 2002 53/ex.
17. Comertul Romaniel in regim de perfectionare activa (lohn) in
perspectiva aderarii la UE 2003 53/ex.
18. Adoptarea acquis-ului in domeniul energiei 2003 53/ex.
19. Efectele extinderii UE asupra regimului schimburilor
comerciale ale Romaniei cu cele 10 tari noi membre 2003 9b/ex.
20, Comertul cu produse alimentare 2004 95/ex
21. Comertul cu ingrasaminte chimice 2004 95/ex
22. Implicatii comerciale si economice pentru Romania ale 2004 95/ex
extinderii UE din 2004
23. Comertul cu materiale de constructii 2005 95/ex
24_ Noi provocari si oportunitati privind comertu] international cu i
textile si imhracaminte 2005 95/ex
25. Efectele ale aderarii la UE pentru comertul exterior al
Romaniei cu vinuri 20056 95/ex
26. Perspectivele exporturilar Romaniei de produse
agroalimentare ecologice 2005 95/ex
27. Aderarea Romaniei la UE si implicatiile sale pentru comertul 2008 95/ex
exterior cu produsele industriei chimice, a maselor plastice si a
cauciucului
28 Implicatiile globalizarii pentru relatiile economice externe ale 2006~ 95/ex

Nota: * In curs de aparitie in anul 2008, conform programului de activitate al CRPC

17



18 MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA I, Nr. 322/10.1V.2006

CAP -
A) LUCRARI STATISTICE PRIVIND COMERTUL EXTERIOR ROMANESC,
COMERTUL INTERNATIONAL S| INDICATORI ECONOMICI

1. LUCRARI STATISTICE PRIVIND COMERTUL EXTERIOR ROMANESC

1.a. Date statistice in format Import/Export pe tari (valoare, cantitate}

Exploatare aplicatii existente Exploatare aplicatii nou proiectate

Pretmarfa/pericada/tari Pret/marfa/perioada/tara

Nr. marfuri  Tarifin RON fara TVA Nr. marfuri TARIF IN RON fara TVA
110 =) 1-10 11
11-25 7 11-25 8
26-50 6 26-50 7
51-100 5 51-100 (5]
101-200 5 101-200 5]
Peste 4 Peste 5
200 200

1.b. Date statistice in format Import/Export pe tara (valoare, cantitate)

Exploatare aplicatii existente Exploatare aplicatii nou proiectate

Pret/marfa/perioadaltari Pret/marfa/perioada/tara

Nr. marfuri Tarif in RON fara TVA Nr. marfuri Tarif in RON fara TVA
1-10 2 1-10 2
11-25 1 11-25 2
26-50 1 26-50 1
___51-100 1 51-100 1
101-200 1 101-200 1
Peste 1 Peste 1

200 200

1.c. Date statistice in format Import/Export pe total Romania
Tarif unic: 1,00 RON/marfa/perioadaftotal import sau expert Romania

1.d. Date statistice in format Firme importatoare

Exploatare aplicatii existente Exploatare aplicatii nou proiectate

Pret/firma/marfa/pericada Pret/firma/marfa/perioada

Nr. firme Tarifin RON fara TVA ~Nr. firme Tarifin RON _fara TVA
1-10 8 i-10 10
11-25 7 11-25 8
~ 26-50 6 26-50 7
51-100 5 __ 51-100 3
101-200 5 101-200 6
Peste 4 Peste 5

200 200

1.e. Date statistice in format Firme exportatoare

Exploatare aplicatii existente Exploatare aplicatii nou proiectate

Pret/firma/marfa/perioada Pret/firma/marfa/perioada

Nr. firme Tarifin RON fara TVA ___ Nr. firme Tarif in RON fara TVA
1-10 4 1-10 5
~ 11-25 4 1125 5
26-50 3 26-50 4
51-100 3 51-100 4
_101-200 2 101-200 3
Peste 2 Peste 3
200 200
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1.f. Date statistice in format Firme importatoare/tara/perioada

Tarif unic: 2 RON/Mfirmanara/perioada

1.g. Date statistice in format Firme exportatoare/tara/perioada

Tarif unic: 1 RONAirmaiara/pericada

1.h. Date statistice in format Firme importatoare sau exportatoare pe total Romania

Tarif unic: 1 RON/fuma/total Romania/perioada

1.i. Date statistice in format Pret mediu statistic la export/import pe total Romania

Tarif unic: 1 RON/marfa/total Romania/perioada

2. LUCRARI STATISTICE PRIVIND COMERTUL INTERNATIONAL

2.a. Date statistice in format
Import/Export pe tari
(valoare, cantitate)

2.b. Date statistice in format
import/Export pe tara

{valoare, cantitate}

Pret/marfa/perioada/tari

Pret/marfa/perioada/tara

Nr. marfuri Tarif in RON fara TVA Nr. marfuri Tarifin RON fara TVA
1-10 8 1-10 2
11-25 [¥] 11-25 1
26-50 5 26-50 1
51-100 4 51-100 1
101-200 4 101-200 1
Peste 3 Peste 1

200 200

2.c. Date statistice in format preturi/piata/pericada

{preturi medii statistice de import/export, preturi internationale si cotatii de bursa)

Tarif unic: 2 RON/pret/piata/perioada

3. LUCRARISTATISTICE PRIVIND INDICATORI ECONOMIC!

3.a. Date statistice in format indicator/perioadaltotal Romania (sau judet)
{indicatori macroeconomici si din domenii ca: industrie, agricultura, comert interior etc.)
Tarif unic: 1 RON/indicator/pericada/total Romania (sau judet)

B} STUDI DE PIATA, STUDII DE ANALIZA SECTORIALA, BULETINE INFORMATIVE, PUBLICATII PERIODICE
S| CATALOAGE DE PROMOVARE OFERTA DE EXPORT (format tiparit)

1. Editare studit, buletine informative, publicatii periodice si cataloage

U.M.

Tarif in RON fara TVA

1.1, Conceptie si proiectare format de date si

. " ora manopera 10
informatii
1.2. Culegere date si informatii, docurmentare ora manopera 7
economica si comerciale ora calculator 11
. " ¢ora mancpera 6
1.3. Prelucrare date si informatii ora calculator 7
1.4. Traduceri in/din 1b. romana dinfin
1.4.1. engleza, franceza, italiana pagina 21
1.4 2. germana, spaniola pagina 23
1.4.3 rusa pagina 38
1.4. Editare forma preliminara ofa manopera 8
ora calculator 8
1.5. Editare forma finala si pregatire tipar sau ora manopera 7
multiplicare ora calculator 9
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2. Multiplicare, legatorie si realizare selectii studii, buletine informative, publicatii pericdice si cataloage

publicate
2.1. Multiplicare: t RON/pagina A4 alb-negru
2 RON/pagina A4 cclor
2.2 Legatorie: 2 RON/exemplar

2.3 Selectari electronice: 2 RON/pagina A4

3. Copiere sau listare pe imprimanta informatii si date nepublicate: 3 RON/pagina Ad

CAP -lI-

TARIFE MANOPERA PENTRU REALIZAREA BULETINELOR INFORMATIVE PRIVIND OFERTA DE
EXPORT PE CD-ROM
-anu! 2006-

1. Editare Buletine informative privind OFERTA DE EXPORT

| UM Tarif in RON_fara TVA B
" 1.1 Conceptia generala si supervizare realizare CD | ora manopera 9
' 1.2. Componente informatice si de grafica .
- pagina introducere [ oramanopera | 6
- imagine background ora manopera 6 o
- pagina principala (home page) ) ora manopera 5
- pagini de prezentare domeniy ora manopera 6
- prezentare firma ) | ora manopera | 6 o
- film prezentare produse la nivel firma i ora manopera S
- creare etichete si coperti Cd oramanopera | 6 _
1.3 Actualizarea bazei de date/ operatiuni aferente ora manopera 8
pentru o integistrare firma
. 1.4 traduceri | Pagina 16
2. Multiplicare, aranjare, ambalare
i Multiplicare CD, aranjare, ambalare Tarif in RON fara TVA
- inscriptionare bucata 1
- tiparire eticheta ] ) bucata T o ]
- tiparire coperti bucata 1
[ - aranjare eticheta, ambalare , bucata 1
CAP -Ili-
SERVICII CONSULTANTA LICENTE
NF crt. Activitatea T Tarifin RON__ fara TVA
Servicii acordare factun externg 4 - B
Servicil acordare licente 13
Servicii acordare declaratie cherestea 1

Servicii acardare certificat ciuperci 7
‘Servicii acordare cerificat impo? 7
Servicii acardare certificat format A 7
7
1
3

‘Servicii acardare licente siderurgice
Servicii acordare cerere licente siderurgice
Servicii acordare declaratie import

@l oo~ @ ;| a0 N] >
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CAP V-
TARIF OQRA CALCULATOR
Nr. Activitatea Tarifin RON fara TVA
crt. )
| )
1, | Cost ora calculator 13

CAP -V-
SERVICH ORGANIZARE TARGUR! S| EXPOZITH IN STRAINATATE
ALTELE DECAT CELE CONFORM O.U. nr. 74 din 2005
nr Denumire serviciu Cost total (RON) Cost pe firma
Tarif in RON fara TVA Tarif in RON fara TVA
1. Reprezentare firme romanesti 1952 (calculat pentru 4 firme) 488
la targuri si expozitii in
strainatate L
2. Organizare de misiuni 4770 ( calculat pentru 10 firme) | 477
economice in strainatate R
3. Organizare in tara de 880 ({calculat pentru 20 firme) 44
Seminarii, forumuri, intalniri
de afaceri
CAP -VI-

SERVICH PRIN TRADE POINT

A}  ACTIVITAT! DE PROMOVARE A POTENTIALULUI DE PRODUCTIE SIEXPORT AL FIRMELOR
ROMANESTI| PRIN TRADE POINT

1. REALIZAREA DE EXPOZITH VIRTUALE LA NIVEL DE RAMURA DE ACTIVITATE
Activitate UM Tarif in RON fara TVA
1. Analiza preliminara/documentare specifica ora manopefa 8
2. Colectare date, analiza, completari
2.1. Analiza, consultanta generala | oramanopera 10
2.2. Consultanta la nivel de firma | ora manopera 7
3. Proigctare site | ora manopera 8
4. Programare site in limba romana _ e
4.1. Creare pagina de start [ oramanopera | 7
4.2. Creare pagina principala | ora manopera 7
4.3 Creare pagini intermediare de sinteza | Ora man./pagina 7
~4.4. Creare pagini elementare/verificare | Oraman./pagina | 7 __ ) ~
4.5. Prelucrare imagini
4.5.1. prelucrare simpla Ora man./imagine | &
4.5.2. prelucrare avansata Ora man./imagine B
4.5 3. prelucrare complexa Ora man./imagine | 6
4.5 4. executare fotografii digitale N
- asistenta Ora manopera g
- executare fotografii Oraman./imagine | 6 _
i _ 4.5.5. scanare folografi Ora man./imagine | 6
| _4.586. realizare imagini compuse Ora man./imagine 7 .
4.5.7. realizare imagini animate Cra man./imagine | 8
~__4.5.8. realizare buton simplu Ora man./buten 9
4.5.9. realizare buton rollover Qra man./buton 14

21
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| 4.5.10 realizare background cu elemente QOra man./buc. g
| grafice
- 4511 realizare banner ___Ora man./buc. 9
. 4.5.12. realizare etichete CD " Ora man.fbuc. i
| 4.5.13. realizarea coperti CD B
: - 2 coperti Ora manopera 9
~ - 4 coperti Cra mancpera 9
- 5 coperli Cra manopera g
46 Transpunere conforma fime video pe supon elscrons Ora man.(film 9

4.7 Realizare filme prin prelucrare imagini de pe
muzical furnizat de client

caseta video cu adau

gare de subtitrare si / sau fond

- subtitrare Ora man./film g )
- mixare sunet ‘ B Ora man.fiilm 9
5. Testare functionare site romana ora manopera ]
6. Traducere site engleza Corfrat cu tertii ]
7. Programare site in limba engleza Ora man./pagina 7 i
. Testare functionare site engleza ora manopera 8 ]
9. Finalizare lucrare
9.1. Realizare / testare prototip CD ora manppera 8 ) o
8.2. Tiparire 1000 etichete ora manopera 7
9.3. Inscriptionare 1000 CD-uri ora manaopera 6
94 Aanare 1000 CO-ui (ipie elicheis, purere copert]) ora manopera 6
10. Disponibilizare st gazduire pe Internet Gratuit
2. REALIZAREA DE EXPOZITII VIRTUALE LA NIVEL DE FIRMA
[ Activitate UM Tarif in RON fara TVA
1. Analiza preliminara/consultanta org mangpera 8
2. Colectare date, analiza, completari ora manopera
3. Proiectare site ora manopera | 7
4 Programare site in limba romana
i 4.1. Creare pagina de stant (Ora manopera 7
[ 4.2. Creare pagini intermediare de sinteza Ora man./Pagina | 8
| 4.3. Creare pagini elementare/verificare Ora man./Pagina | 7
|_4.4. Prelucrare imagini
| 4.4.1. prelucrare simpla Ora man./Imagine | 6
| 4.4.2 prelucrare avansata Ora man /imagine | 6
4.4.3. prelucrare complexa Ora man./Imagine { 6
4.4.4. executare fotografii digitale
- asistenia QOra manopera 9 _
- executare fotografii Ora man./Imagine | 6
4.4.5. scanare fotografii Ora man./lmagine | &
4.4.6. realizare imagini compuse Qra man.f/imagine | 7
4.4.7. realizare imagini animate Ora man./imagine | 9 )
4.4.8. realizare buton simplu Ora man./buton 9
4.4.9. realizare buton roflover QOra man./buton 14
4.4.10 realizare background cu elemente Ora man_ /fbucata 9
grafice [
4.4.11. realizare banner | Ora man./Bucata g
4.4.12. realizare etichete CD I OramaniBucata | 7
4.4.13. realizarea coperti CD _
- 2 coperti | OramanJbucata | g
- 4 coperti " Oraman/oucata | 9
- 5 coperti | Ora man./bucata 9
45, Transpunere corforma fime video pe suport eleciionic Ora man./Film 9

4.6. Realizare filme prin prelucrare imagini de pe
muzica! furnizat de client

caseta video cu adaugare de subtitrare si/ sau fond

- subtitrare ~ Oraman./Film. g
L - mixare sunet Ora man./Film 9
5. Testare functionare site romana ora manopera 8
| 6. Traducere site engleza Contradt vt
|_7. Programare site in limba engfeza OCra man./Pagina 7
8. Testare functionare site engleza ora manopera 8
9. Finalizare lucrare
9.1. Realizare / testare prototip CD ora manopera 8

9.2, Tiparire etichete

ora manopera
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| ora manopera

__9.3. Inscriptionare _CD-uri
| 94 Amanere CDui (ipre elichete, punere ocpert

_, _ 0fa manopera

' 10. Disponibilizare si gazduire pe tnternel

Gratuil

B) ACTIVITATIDE CONSULTANTA ACORDATA FIRMELOR ROMANESTI

Activitate

UM

Tarif in RON fara TVA

1. Consuitanta privind proceduri, reglementari,
documente de export /imporl in Romania

l
—

1.1 informatie simpla Ora man./serviciu 9
1.2 informatie complexa Ora man./serviciu_| 10
1.3. pachet de informatii Ora man./serviciu | 11
2. Consultanta privind proceduri, reglementari si | Ora man . /serviciu
documente necesare trecerii frontierei
romanesti pentru marfuri, vehicole si perscane B
3. Consultanta privind proceduri, reglementari si tara 5
documentie necesare trecerii frontierei pentru
marfuri, vehicole si persoane pentry tari din
spatiul balcanic (Albania, Bulgaria, Bosnia si
Hertegovina, Croatia, Jugeslavia, Macedonia,
Moldova)
4. Consultare acte normative care
reglementeaza activitatea comerciala in
Romania
4 1. Actualizare / accesare baza Qra manopera 9 |
4.2. Imprimare act nomativ 2
5. Alo info consultanta telefonica Gratuit
6. Inserarea oportunitatilor de afaceri in baza de
| date a Retelei Giobal Trade Point Network
I"6.1. Fara certificare oportunitate 3
6.2. Cu certificare oportunitate 21
7. Transmiterea periodica a oportunitatilor de Abonament lunar | 50
afaceri pe domeniul solicitat
8. Furnizare oportunitati la cerere |
B.1. 1~ 10 oporunitati oport.tara/marfa__| 24
8.2. 11 — 25 oportunitati oport tara/marfa | 20
8.3. 26 — 50 oportunitati oport./tara/marfa | 15
8.4. peste 50 oportunitati oport.ftara/marfa | 13
C} ACTIVITATI DE INFORMARE COMERCIALA
Activitate UM Tarif in RON fara TVA
1.informatii privind pietele externe (in limba
engleza)
1.1. Prezentari de tari ) o .
- accesare baza tara 3
internationala, cautare, selectare
- imprimare pagina 1
1. 2. Analize si studii sectoriale pe marfa
- accesare baza lucrare 5
internationala, cautare, selectare
- imprimare pagina 1 o
1.3. Analize si studii sectoriale in domeniul
serviciilor
- accesare baza lucrare 5
internationala, cautare, selectare o
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_ - imprimare pagina 1
1.4 Manuale (CBI)
‘ - accesare baza manual 10
internationala, cautare, selectare o B
- imprimare pagina 1

2.Editare Ghid informative

2.1.Ghid informativ privind reglementari
comerciale in Romania — pe supert ge hartie
2.2.Ghid informative privind reglementari

ghid trimestrial 28

comerciale in Rormania — texte integrale funar 55
actualizate - pe suport CC
D} ALTE SERVICII
[ Serviciu UM Tarif in RON _fara TVA
1. Spatii publicitare pentru sigle si barners ]
1.1._banner mic /sigla luna 150
1.2. banner mare luna 200
2. Acordare parola de acces la baza de date luna 50
| opertunitatilor de afaceri a Retelel GTPNet i
. 3. Pachetul de servicii Client TP luna 160

Nota : Tarifeie practicate la serviciile furnizate de Trade Point Bucuresti au fost stabilite pe baza practicilor

internationale ale altor Trade Point-uri

MINISTERUL TRANSPORTURILOR, CONSTRUCTIILOR SI TURISMULUI

ORDIN
pentru aprobarea sistemului de inspectii obligatorii la navele de tip feribot Ro-Ro,
precum si la navele de pasageri de mare viteza care opereaza in serviciu regulat

Avand in vedere prevederile art. 69 si 70 din Acordul european instituind o asociere intre Roménia, pe de o
parte, si Comunitdtile Europene si statele membre ale acestora, pe de alta parte, semnat la Bruxelles la 1 februarie 1993,

ratificat prin Legea nr. 20/1993,

in  temeiul prevederilor art. 13 alin. (1) si (2) din Ordonanta Guvernului nr. 19/1997 privind transporturile,
republicata, cu modificarile si completéarile ulterioare, si ale art. 5 alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 412/2004 privind
organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor, Constructiilor si Turismului, cu modificarile si completarile ulterioare,

ministrul transporturilor, constructiilor si turismului emite urmatorul ordin:

ARTICOLUL 1
Scop

Prezentul ordin stabileste sistemul de inspectii obligatorii
la navele de tip feribot Ro-Ro si la navele de pasageri de
mare viteza care opereaza in serviciu regulat spre sau
dinspre porturi roméanesti si asigura dreptul autoritatilor
competente din statele implicate in aceste servicii de a
conduce, de a participa sau de a coopera in investigarea
accidentelor ori incidentelor maritime privind aceste servicii.

ARTICOLUL 2
Definitii

in intelesul prezentului ordin, termenii utilizati se
definesc dupa cum urmeaza:

a) administratia statului pavilionului — autoritatile
competente ale statului care acorda navelor de tip feribot
Ro-Ro si navelor de pasageri de mare viteza dreptul de a
arbora pavilionul acestuia;

b) Autoritatea Navala Romdnd — organ tehnic de
specialitate din subordinea Ministerului Transporturilor,

Constructiilor si Turismului caruia i se deleaga competentele
privind aplicarea prevederilor prezentului ordin, denumita in
continuare ANR;

c) certificate:

(i) pentru navele de tip feribot Ro-Ro si pentru
navele de pasageri de mare viteza angajate in
voiajuri internationale, certificatele de siguranta
emise in conformitate cu cerintele Conventiei
SOLAS 1974, astfel cum a fost amendat3,
impreuna cu listele echipamentelor si, daca
este cazul, cu certificatele de scutire si
permisele de operare;

(i) pentru navele de tip feribot Ro-Ro si pentru
navele de pasageri de mare viteza angajate in
voiajuri interne, certificatele de siguranta emise
in conformitate cu prevederile Directivei
Consiliului nr. 98/18/CE") impreuna cu listele
echipamentelor si, daca este cazul, cu
certificatele de scutire si permisele de operare;

) Directiva Consiliului nr. 98/18/CE din 17 martie 1998 referitoare la reguli si standarde de sigurantid pentru navele maritime de pasageri,
publicata in Jurnalul Oficial nr. L 144 din 15 mai 1998, p. 1, astfel cum a fost amendata.
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d) certificat de scutire — orice certificat emis in
conformitate cu prevederile Regulii | B/12(a)(vi) din
Conventia SOLAS 1974;

e) Codul pentru investigarea accidentelor maritime —
Codul pentru investigarea accidentelor si incidentelor
maritime, adoptat de Organizatia Maritima Internationala
(IMO) prin Rezolutia Adunarii A.849(20) din 27 noiembrie 1997;

f) Codul pentru navele de mare viteza — Codul
international pentru siguranta navelor de mare viteza, adoptat
de Comitetul Sigurantei Maritime al IMO prin Rezolutia
MSC.36(63) din 20 mai 1994, in versiunea sa actualizata;

g) companie — O companie care opereaza una sau mai
multe nave de tip feribot Ro-Ro, pentru care s-a emis un
document de conformitate, potrivit prevederilor art. 5
alin. (2) din Regulamentul Consiliului nr. 3.051/95" din
8 decembrie 1995 referitor la managementul sigurantei
navelor de tip feribot Ro-Ro, sau o companie care
opereaza nave de pasageri de mare viteza, pentru care
s-a emis un document de conformitate potrivit Regulii IX/4
din Conventia SOLAS 1974 in versiunea sa actualizata;

h) Conventia SOLAS 1974 — Conventia internationala
pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, impreuna cu
protocoalele si amendamentele ulterioare la aceasta, in
versiunea sa actualizata, la care Roménia a aderat prin
Decretul nr. 80/1979;

i) deficientd — situatie constatata ca neindeplinind
cerintele prezentului ordin;

i) inspector calificat — persoana autorizata din cadrul
ANR sau alta persoana pe deplin autorizatda de autoritatea
competentd a unui stat membru al Uniunii Europene sa
efectueze supravegheri si inspectii referitoare la emiterea
certificatelor si care indeplineste criteriile privind calificarea
si independenta pentru inspectorii calificati, prevazute in
anexa nr. 5;

k) inspectie specificd — inspectie efectuata de statul
gazda in conformitate cu prevederile art. 6 si 8;

I) nava de pasageri de mare viteza — nava de mare
viteza conform definitiei date in Regula X/I din Conventia
SOLAS 1974, in versiunea sa actualizata, care transporta
mai mult de 12 pasageri;

m) nava de tip feribot Ro-Ro — nava maritima de
pasageri cu facilitati privind imbarcarea si debarcarea
vehiculelor rutiere sau feroviare pe propriile roti si care
transporta mai mult de 12 pasageri, denumita in continuare
feribot Ro-Ro;

n) organizatie recunoscutd — organizatie recunoscuta
conform art. 4 din Directiva Consiliului 94/57/CE?);

0) pasager — orice persoana, alta decét:

(i) comandantul navei si membrii echipajului sau
alte persoane angajate in orice functie la
bordul unei nave, legata de activitatea navei
respective; si

(i)  un copil cu varsta mai mica de un an;

p) serviciu regulat — o serie de voiajuri efectuate de
feriboturi Ro-Ro sau de nave de pasageri de mare viteza
pentru deservirea traficului intre aceleasi doua sau mai
multe porturi ori o serie de voiajuri dinspre si spre acelasi
port fara escale intermediare, fie:

(i) conform unui orar publicat; ori

(i) efectuate cu o asemenea regularitate si
frecventa care pot fi recunoscute ca serviciu
regulat;

q) stat gazda — Roménia sau statul membru al Uniunii
Europene spre si dinspre portul ori porturile caruia este
angajat intr-un serviciu regulat un feribot Ro-Ro sau o
nava de pasageri de mare vitez3;

r) stat profund interesat, stat care conduce investigatia si
accident maritim — au aceeasi semnificatie ca definitiile
cuprinse in Codul pentru investigarea accidentelor maritime;

s) voiaj intern — voiaj efectuat in zone maritime intre
un port roménesc si acelasi port sau un alt port roméanesc;

t) voiaj international — voiaj pe mare efectuat dintr-un
port romanesc catre un port situat in afara Romaniei sau
invers;

u) zona maritima — orice zona stabilitd in conformitate
cu prevederile art. 4 din Directiva 98/18/CE.

ARTICOLUL 3

Domeniu de aplicare

Prevederile prezentului ordin se aplica tuturor
feriboturilor Ro-Ro si navelor de pasageri de mare viteza,
indiferent de pavilionul pe care il arboreaza, care opereaza
in servicii regulate spre sau dinspre un port roméanesc Ssi
care sunt angajate fie:

a) in voiajuri internationale; fie
b) in voiajuri interne in zonele maritime prevazute de

clasa A, stabilite in conformitate cu art. 4 din Directiva
98/18/CE.

ARTICOLUL 4

Verificari initiale cerute in cazul feriboturilor Ro-Ro
si navelor de pasageri de mare viteza

(1) inainte de a incepe si opereze un feribot Ro-Ro
sau o nava de pasageri de mare viteza, angajata sa
desfasoare un serviciu regulat sau care desfasoara deja un
serviciu regulat, ANR trebuie sa verifice daca feriboturile
Ro-Ro si navele de pasageri de mare viteza indeplinesc
urmatoarele conditii:

a) poseda certificate valabile, emise de administratia
statului pavilionului sau de o organizatie recunoscuta, care
actioneaza in numele sau;

b) au fost inspectate, pentru emiterea certificatelor, in
conformitate cu procedurile relevante si cu liniile directoare
anexate la Rezolutia Adunarii IMO A.746(18) privind
sistemul armonizat de inspectie si certificare, asa cum a
fost amendata, sau cu proceduri care permit atingerea
acelorasi obiective;

c) respecta standardele de clasificare specificate prin
regulile unei organizatii recunoscute sau prin regulile
acceptate ca echivalente de catre administratia statului
pavilionului privind constructia si intretinerea corpului navei,
masinilor si a instalatiei electrice si de control;

d) sunt dotate cu inregistrator de date privind voiajul
(VDR) in scopul oferirii de informatii pentru investigarea
accidentelor maritime. VDR trebuie sa corespunda
standardelor de performanta cuprinse in Rezolutia Adunarii
IMO A.861(20) din 27 noiembrie 1997 si sa respecte
standardele de incercari elaborate de Comisia
Electrotehnica Internationala (IEC), respectiv Standardul
nr. 61996. Totusi, in cazul VDR-urilor montate la bordul
feriboturilor Ro-Ro si al navelor de pasageri de mare viteza
inainte de 29 aprilie 1999, pot fi acordate scutiri de la
respectarea anumitor cerinte. Scutirile respective si
conditile in care pot fi acordate acestea trebuie sa fie in
conformitate cu procedurile stabilite de ANR;

) Regulamentul Consiliului nr. 3.051/95, publicat in Jurnalul Oficial nr. L 320 din 30 decembrie 1995, p. 0014-0024.
2) Directiva Consiliului nr. 94/57/CE din 22 noiembrie 1994 privind regulile si standardele comune pentru organizatile de inspectie si
supraveghere a navelor si pentru activitatile relevante ale administratiilor maritime, publicata in Jurnalul Oficial nr. L 319 din 12 decembrie 1994, p. 20,

astfel cum a fost amendata.
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e) respecta cerintele specifice de stabilitate adoptate la
nivel regional si transpuse in legislatia nationala conform
procedurii de notificare prevazute prin Directiva
Parlamentului European si a Consiliului 98/34/CE") din
22 iunie 1998, care stabileste procedura pentru organizarea
si realizarea schimbului de informatii Tn domeniul
standardelor si reglementarilor tehnice, precum si al
regulilor referitoare la serviciile societatii informationale,
atunci cand efectueaza in aceasta regiune un serviciu aflat
sub incidenta legislatiei nationale, cu conditia ca aceste
cerinte sa nu fie mai restrictive decat cele specificate in
anexa la Rezolutia 14 — prescriptii de stabilitate anexate
acordului — a Conferintei SOLAS din 1995 si ca acestea
sa fi fost notificate secretarului general IMO conform
procedurilor prevazute la pct. 3 din aceasta rezolutie.

(2) Prevederile alin. (1) lit. e) se aplica navelor de
pasageri de mare viteza numai atunci cand este cazul.

ARTICOLUL 5
Verificarile initiale efectuate la companii de catre ANR

Inainte de a incepe sa opereze un feribot Ro-Ro sau o
nava de pasageri de mare viteza, angajatd sa desfasoare
un serviciu regulat sau care desfasoara deja un serviciu
regulat, indiferent de pavilionul acesteia, ANR trebuie:

1. sa verifice daca acele companii care desfasoara sau
intentioneaza sa desfasoare servicii regulate cu feriboturi
Ro-Ro ori cu nave de pasageri de mare viteza:

a) iau masurile necesare pentru a asigura aplicarea
cerintelor specifice stabilite in anexa nr. 1 si pentru a
dovedi statelor gazda implicate in servicii regulate
respectarea dispozitiilor prezentului articol si ale art. 4;

b) agreeaza anticipat ca statele gazda si oricare alt stat
profund interesat pot conduce, participa sau coopera in
cazul oricarei investigatii a unui accident ori incident
maritim, in conformitate cu prevederile art. 12, si permit
accesul acestora la informatiile obtinute de la VDR-ul
feribotului Ro-Ro sau al navei de pasageri de mare viteza
implicate in accidentul ori incidentul respectiv;

2. sa verifice dacad, in cazul feribotului Ro-Ro sau al
navei de pasageri de mare viteza respective, care
arboreaza alt pavilion decat cel roman ori cel al unui stat
membru, existd acordul statului pavilionului respectiv privind
angajamentul companiei de a respecta cerintele prezentului
ordin.

ARTICOLUL 6
Inspectii specifice initiale

(1) Inainte de a incepe sa opereze un feribot Ro-Ro
sau o nava de pasageri de mare viteza, angajata sa
desfasoare un serviciu regulat ori care desfasoara deja un
serviciu regulat, ANR trebuie sa efectueze o inspectie
specifica initiala, in conformitate cu anexele nr. 1 si 3,
pentru a verifica daca feriboturile Ro-Ro si navele de
pasageri de mare viteza indeplinesc in totalitate cerintele
necesare pentru operarea in sigurantda a unui serviciu
regulat.

(2) In cazul in care prevederile alin. (1) se aplica
inaintea inceperii operarii, ANR va stabili o data pentru
inspectia specifica initiala, care sa nu fie mai tarziu de o
luna de la primirea probelor necesare pentru finalizarea
verificarii in conformitate cu prevederile art. 4 si 5.

ARTICOLUL 7
Dispozitii speciale

(1) Cand un feribot Ro-Ro sau o nava de pasageri de
mare viteza urmeaza sa fie angajata intr-un alt serviciu
regulat, ANR trebuie sa tina cont de verificarile si de

inspectiile efectuate anterior la feribotul Ro-Ro ori la nava
de pasageri de mare viteza respectiva pentru operarea
unui serviciu regulat anterior, reglementat prin prezentul
ordin. In cazul in care ANR constata ca verificarile si
inspectiile anterioare respective sunt relevante pentru noile
conditii de navigatie, prevederile art. 4, 5 si 6 nu se aplica
feribotului Ro-Ro sau navei de pasageri de mare viteza
care incepe sa opereze in noul serviciu regulat.

(2) Prevederile art. 4, 5 si 6 nu sunt aplicabile atunci
cand un feribot Ro-Ro sau 0 nava de pasageri de mare
viteza, care respecta dispozitiile prezentului ordin si
opereaza deja un serviciu regulat aflat sub incidenta
prezentului ordin, incepe sa opereze un alt serviciu regulat
pentru care:

a) caracteristicile rutei sunt recunoscute de ANR si de
autoritatile competente ale statelor gazda implicate ca fiind
similare; si

b) existd acordul ANR si al statelor gazda ca feribotul
Ro-Ro sau nava de pasageri de mare viteza indeplineste
toate cerintele pentru operarea in siguranta a acelui
serviciu.

La solicitarea unei companii, ANR poate confirma
anticipat acordul sau cu privire la faptul ca o noua ruta are
caracteristici similare.

(8) in cazul in care, ca urmare a unor imprejurari
neprevazute, trebuie sa se introduca rapid un feribot
Ro-Ro sau o nava de pasageri de mare viteza pentru a
asigura continuitatea serviciului si prevederile alin. (1) si (2)
nu sunt aplicabile, ANR poate permite feribotului Ro-Ro ori
navei de pasageri de mare viteza sa inceapa operarea, cu
conditia ca:

a) o inspectie vizuala si verificarea documentelor sa nu
ridice probleme legate de indeplinirea cerintelor necesare
pentru operarea in siguranta a feribotului Ro-Ro sau navei
de pasageri de mare viteza; si

b) ANR sa finalizeze verificarile si inspectiile, conform
art. 4, 5 si 6, in termen de o luna.

ARTICOLUL 8
Inspectii specifice regulate si alte inspectii

(1) ANR trebuie sa efectueze o data la 12 luni
urmatoarele inspectii:

a) o inspectie specifica, in conformitate cu procedurile
prevazute in anexa nr. 3; Si

b) o inspectie in timpul serviciului regulat, care sa
cuprinda suficiente cerinte prevazute in anexele nr. 1, 3 si
4, pentru a verifica daca feribotul Ro-Ro sau nava de
pasageri de mare viteza indeplineste toate conditiile de
operare in siguranta. O inspectie specifica initiala,
desfasurata in conformitate cu prevederile art. 6, este
considerata inspectie specifica in sensul prezentului articol.

(2) ANR trebuie sa efectueze o inspectie specifica, in
conformitate cu procedurile prevazute in anexa nr. 3, de
fiecare data cand feribotul Ro-Ro sau nava de pasageri de
mare viteza sufera reparatii, modificari ori transformari
majore sau dacd se schimba managementul ori pavilionul
navei sau aceasta trece in alta clasa. In cazul in care se
schimba managementul sau pavilionul navei ori aceasta
trece in alta clasa, ANR poate sa scuteasca feribotul
Ro-Ro sau nava de pasageri de mare viteza de inspectia
specifica, conform prevederilor prezentului alineat, dupa ce
ia in considerare verificarile si inspectiile efectuate anterior
la feribotul Ro-Ro ori la nava de pasageri de mare viteza,
cu conditia ca schimbarea respectiva sau transferul
respectiv sa nu afecteze operarea in siguranta a feribotului
Ro-Ro ori a navei de pasageri de mare viteza.

) Directiva Parlamentului European si a Consiliului 98/34/CE, publicatd in Jurnalul Oficial nr. L 204 din 21 iulie 1998, p. 37, astfel cum

a fost amendata.
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(3) Daca inspectiile prevazute la alin. (1) confirma sau
dezvaluie deficiente legate de respectarea prevederilor
prezentului ordin, care sa justifice interzicerea operarii,
toate costurile legate de inspectii vor fi suportate de
companie.

ARTICOLUL 9
Notificare

ANR va informa prompt companiile, in scris, despre
rezultatele verificarilor si inspectiilor efectuate, conform
art. 4, 5, 6 si 8.

ARTICOLUL 10
Interzicerea operarii

(1) ANR va interzice operarea unui feribot Ro-Ro sau a
unei nave de pasageri de mare viteza intr-un serviciu
regulat:

a) daca acesta sau aceasta nu respecta prevederile
art. 4 si 5;

b) ori de cate ori se gasesc deficiente in timpul
inspectiilor prevazute la art. 6 si 8, care pun in pericol
imediat siguranta feribotului Ro-Ro sau a navei de pasageri
de mare viteza ori viata echipajului si a pasagerilor
acesteia;

c) daca se constatd ca nu sunt respectate prevederile
actelor normative aplicabile, prevazute in anexa nr. 2, si
constituie un pericol imediat pentru siguranta feribotului
Ro-Ro sau a navei de pasageri de mare viteza ori pentru
viata echipajului si a pasagerilor acesteia;

d) ori de cate ori nu a fost consultata de catre
autoritatile competente ale statului pavilionului, in ceea ce
priveste respectarea prevederilor art. 13 alin. (1) sau (5).

Interzicerea operarii va fi mentinuta pana ce ANR
constata ca pericolul este eliminat si ca sunt indeplinite
prevederile prezentului ordin.

ANR trebuie sa informeze in scris compania cu privire
la decizia de interzicere a operarii feribotului Ro-Ro sau a
navei de pasageri de mare viteza, expunand detaliat
motivele.

(2) Daca feribotul Ro-Ro sau nava de pasageri de mare
viteza opereaza deja un serviciu regulat si se descopera
deficiente, ANR trebuie s& solicite companiei sa ia masurile
necesare pentru remedierea lor prompta ori intr-o perioada
de timp bine definita si rezonabila, cu conditia ca aceste
deficiente sa nu prezinte un pericol imediat pentru
siguranta feribotului Ro-Ro sau a navei de pasageri de
mare viteza, a echipajului ori pasagerilor acesteia. Dupa
remedierea deficientelor, ANR trebuie sa verifice daca
aceste remedieri au fost realizate. In caz contrar, ANR
trebuie sa interzica operarea navelor respective.

(3) Compania are dreptul la contestatie impotriva
deciziei ANR de interzicere a operarii. Dreptul la
contestatie se supune prevederilor legii privind contenciosul
administrativ. Contestatia nu suspenda decizia de
interzicere a operarii. ANR trebuie sa informeze in timp util
compania despre dreptul la contestatie.

(4) In cazurile in care prevederile art. 4, 5 si 6 sunt
aplicabile Tnainte ca feribotul Ro-Ro sau nava de pasageri
de mare viteza sa inceapa operarea in serviciu regulat, o
decizie de interzicere a operarii navei trebuie luatd de ANR
in perioada de o luna de la inspectia specifica initiala si
aceasta trebuie comunicata imediat companiei.

ARTICOLUL 11
Proceduri referitoare la inspectiile specifice initiale si regulate

(1) Feriboturile Ro-Ro si navele de pasageri de mare
viteza care au fost supuse inspectiilor specifice cu rezultate

satisfacatoare pentru ANR sunt scutite de inspectiile
extinse impuse de prevederile art. 7 alin. (4) din Directiva
95/21/CE"Y si de inspectiile extinse bazate pe motive
intemeiate justificate prin faptul ca acestea apartin
categoriei de nave de pasageri la care se face referire in
art. 7 alin. (1) si in partea A pct. 4 din anexa nr. 5 la
aceeasi directiva.

(2) Atunci cand intr-un serviciu regulat sunt implicate si
alte state gazda, ANR va coopera cu autoritatile
competente din celelalte state gazda pentru efectuarea unei
inspectii specifice la un feribot Ro-Ro sau la o nava de
pasageri de mare viteza. Inspectiile specifice se efectueaza
de catre o echipa compusa din inspectorii calificati ai ANR
si ai celorlalte state gazda. Daca este necesara o evaluare
calitativa a indeplinirii dispozitiilor referitoare la clasa, in
echipa de inspectie va fi inclus si un inspector dintr-o
organizatie recunoscuta. Inspectorii vor raporta deficientele
administratiilor statelor pavilionului din statele gazda. O
copie a raportului de inspectie va fi transmisa de catre
ANR administratiei statului pavilionului, daca statul respectiv
nu este un stat gazda implicat in inspectie.

(3) ANR poate efectua inspectii la solicitarea unui alt
stat gazda implicat.

(4) La cererea companiilor, ANR invita administratia
statului pavilionului care nu este un stat gazda sa fie
reprezentata in orice inspectie specifica, conform
prevederilor prezentului ordin.

(5) In planificarea unei inspectii, in conformitate cu
prevederile art. 6 si 8, ANR trebuie sa acorde atentia
cuvenita programului de navigatie si de intretinere a
feribotului Ro-Ro sau a navei de pasageri de mare viteza.

(6) Constatarile inspectiilor specifice sunt consemnate de
ANR intr-un raport; o copie a acestor rapoarte trebuie sa
se gaseasca permanent la bordul feribotului Ro-Ro sau al
navei de pasageri de mare viteza.

(7) In cazul unui dezacord existent intre ANR si
autoritatile competente din statele gazda cu privire la
indeplinirea cerintelor prevazute la art. 4 si art. 5 alin. (1),
ANR va informa imediat Comisia Europeana cu privire la
motivele dezacordului.

ARTICOLUL 12

Investigarea accidentelor

(1) ANR trebuie sa permita oricarui stat profund
interesat sa coopereze sau sa conduca orice cercetare a
accidentului ori a incidentului maritim in care este implicat
un feribot Ro-Ro sau o nava de pasageri de mare viteza,
in conformitate cu Codul pentru investigarea accidentelor
maritime.

(2) Procedura de investigare trebuie inceputa de ANR
dupa un accident sau incident maritim in care a fost
implicat un feribot Ro-Ro sau o nava de pasageri de mare
viteza, indiferent de pavilionul acesteia, atunci cand
accidentul maritim a survenit in:

a) apele nationale navigabile romanesti; sau

b) alte ape, care nu sunt ape nationale navigabile
roménesti sau ale unui stat membru, daca Romania este
ultimul stat vizitat de nava.

(3) In situatia prevazuta la alin. (2), ANR rispunde de
investigatie si de coordonarea altor state profund interesate
pana in momentul in care se stabileste, de comun acord,
care va fi statul care va conduce investigatia.

1) Directiva Consiliului nr. 95/21/CE din 19 iunie 1995 privind controlul statului portului din 7 iulie 1995, publicata in Jurnalul Oficial nr. L 157,

p. 1, astfel cum a fost amendata.
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(4) ANR in cooperare cu autoritdatile competente din
statele membre care conduc, participa sau coopereaza la
investigatiile respective trebuie sa garanteze definitivarea
cercetarilor in modul cel mai eficient si in cel mai scurt
timp posibil, in conformitate cu prevederile Codului pentru
investigarea accidentelor maritime.

(5) ANR in cooperare cu autoritatile competente din
statele membre trebuie sa garanteze ca rapoartele rezultate
din investigarea respectiva sunt facute publice in
conformitate cu pct. 12.3 din Codul pentru investigarea
accidentelor maritime si sunt comunicate Comisiei
Europene.

ARTICOLUL 13
Masuri insotitoare

(1) In cazul in care ANR emite, respectiv recunoaste un
certificat de scutire, trebuie sa colaboreze cu autoritatea
competenta a statului gazda implicat, respectiv cu
administratia statului pavilionului, pentru a rezolva orice
dezacord privind oportunitatea scutirilor Tnaintea inspectiei
specifice initiale.

(2) ANR trebuie sa adopte masurile necesare pentru ca
sistemul pentru dirijarea navigatiei, precum si alte sisteme
informative in conformitate cu Rezolutia Adunarii IMO
A.795(19) sa fie permanent in functiune pentru a asista
feriboturile Ro-Ro si navele de pasageri de mare viteza in
operarea in siguranta a serviciilor regulate sau a acelei
parti a serviciilor regulate, pentru care ANR poarta
responsabilitatea.

(3) ANR va transmite Comisiei Europene copii ale
rapoartelor de inspectie prevazute la art. 11 alin. (6), cu
numarul de identificare, daca este cazul.

(4) ANR trebuie sa se asigure ca acele companii care
opereaza feriboturile Ro-Ro ori nave de pasageri de mare
viteza in servicii regulate spre sau dinspre un port
romanesc sunt capabile sa mentina si sa implementeze un
sistem integrat de planificare a situatiilor neprevazute, in
cazul avariilor la bordul navei, in conformitate cu
prevederile Rezolutiei Adunarii IMO A.852(20) privind liniile
directoare pentru o structura a unui sistem integrat de
contingenta. ANR in cooperare cu autoritatile competente
din celelalte state gazda, care sunt implicate intr-un
serviciu regulat, stabilesc de comun acord un plan pentru
rute diferite.

(5) In cazul in care o nava de pasageri de mare viteza
urmeaza sa efectueze un serviciu regulat spre sau dinspre
un port roméanesc, ANR trebuie sa coopereze cu
administratia statului pavilionului navei ca in timpul evaluarii
respectivei nave, pentru emiterea permisului de operare ca
nava de pasageri de mare viteza in conformitate cu
pct. 1.9.3 din Codul pentru navele de mare viteza, sa se
tina cont de restrictiile din porturile roméanesti privind
protejarea vietii, a resurselor naturale si a activitatilor de
coasta si sa se ia masuri pentru a asigura punerea in
aplicare a acestor restrictii.

ARTICOLUL 14
Cooperarea intre statele gazda

ANR trebuie sa stabileasca o legatura permanenta cu
autoritatile competente din celelalte state gazda implicate in
acelasi serviciu regulat la aplicarea prevederilor prezentului ordin.

ARTICOLUL 15
Masuri de sustinere

ANR va informa statele terte, care au fie
responsabilitatile statului pavilionului, fie responsabilitati
similare cu cele ale unui stat gazda in cazul feriboturilor
Ro-Ro sau navelor de pasageri de mare viteza care intra
sub incidenta prezentului ordin si care opereaza intre un
port romanesc si un port al unui stat tert, asupra cerintelor
impuse de prezentul ordin oricarei companii care asigura
un serviciu regulat spre sau dinspre un port romanesc.

ARTICOLUL 16
Sanctiuni

Contraventiile la prevederile prezentului ordin se
stabilesc prin hotarare a Guvernului.

ARTICOLUL 17
ANR va duce la indeplinire prevederile prezentului ordin.

ARTICOLUL 18

Prezentul ordin transpune Directiva Consiliului
nr. 1999/35/CE din 29 aprilie 1999 privind sistemul de
inspectii obligatorii la navele de tip feribot Ro-Ro, precum
si la navele de pasageri de mare viteza care opereaza in
serviciu regulat, publicata in Jurnalul Oficial al Comunitatilor
Europene (JOCE) nr. L 138 din 1 iunie 1999, p. 0001-0019,
precum si prevederile Directivei Parlamentului European si
a Consiliului nr. 2002/84/CE din 5 noiembrie 2002, care
amendeaza directivele privind siguranta maritima si
prevenirea poludrii de catre nave, publicata in JOCE
nr. L 324 din 29 noiembrie 2002, p. 0053-0058.

ARTICOLUL 19
Anexele nr. 1—5 fac parte integranta din prezentul ordin.

ARTICOLUL 20

Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea I.

ARTICOLUL 21

La data intrarii in vigoare a prezentului ordin se abroga
Ordinul ministrului lucrarilor publice, transporturilor si
locuintei nr. 538/2003 pentru aprobarea Sistemului de
inspectii obligatorii pentru operarea in siguranta a navelor
de tip Ro-Ro ferry care transporta si pasageri, precum si a
navelor de pasageri de mare viteza care opereaza in
serviciu regulat, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea I, nr. 264 din 16 aprilie 2003.

Ministrul transporturilor, constructiilor si turismului,
Gheorghe Dobre

Bucuresti, 17 martie 2006.
Nr. 389.

ANEXA Nr. 1

CERINTE SPECIFICE
care trebuie sa fie indeplinite de catre companii

[prevazute la art. 5 alin. (1) si la art. 6 si 8 din ordin]

Companiile trebuie sa se asigure ca la bordul
feriboturilor Ro-Ro si al navelor de pasageri de mare
viteza:

1. comandantul detine, Tnainte ca nava sa plece in
voiaj, informatiile corespunzatoare privind disponibilitatea
sistemelor de coastda pentru dirijarea navigatiei, precum si
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alte sisteme de informatii care sa il sprijine in manevrarea
in conditii de siguranta pe perioada voiajului si foloseste in
navigatie aceste sisteme de informatii stabilite de statele
gazda;

2. sunt respectate prevederile relevante ale alin. 2—6
din MSC/Circulara 699 privind liniile directoare revizuite
pentru transportul in siguranta al pasagerilor;

3. tabelul cu programul de lucru la bordul navei este
plasat intr-un loc usor accesibil si contine:

a) programul de serviciu pe mare si serviciu in port; si

b) numarul maxim de ore de lucru sau numarul minim
de ore de odihna necesare pentru ofiterii de cart;

4. comandantul nu este impiedicat sa ia orice decizie
pe care o considera necesara din punct de vedere
profesional pentru navigarea si operarea in siguranta a
navelor, in special in conditi meteorologice grele si mare
foarte agitata;

5. comandantul tine evidenta activitatilor si incidentelor
de navigatie care sunt importante pentru siguranta
navigatiei;

6. orice defectiune la sau deformare permanenta a
portilor de operare si la bordajul metalic exterior, care
poate afecta integritatea feribotului Ro-Ro sau a navei de
pasageri de mare viteza, precum si orice deficiente in
sistemele de comanda si control pentru inchiderea acestor
porti sunt aduse prompt la cunostinta atat administratiei
statului pavilionului, cat si statului gazda si sunt reparate
prompt;

7. se poate procura un orar actualizat al curselor
inaintea plecarii in cursa a feribotului Ro-Ro sau a navei
de pasageri de mare viteaza. La elaborarea orarului
curselor trebuie sa se tind seama de liniile directoare
privind planificarea voiajurilor stabilite de IMO prin Rezolutia
Adunarii A.893(21);

8. sunt aduse la cunostinta pasagerilor informatii
generale referitoare la asistenta pentru persoanele in varsta
si a celor cu handicap aflate la bord si care pot fi
procurate Tn formate potrivite si pentru persoanele cu
deficiente de vedere.

ANEXA Nr. 2

LISTA
actelor normative aplicabile
[prevazuta la art. 10 alin. (1) lit. ¢) din ordin]

1. Directiva Consiliului nr. 93/75/CEE din 13 septembrie
1993 privind cerintele minime pentru navele care intra sau
ies in/din porturile Comunitatii si care transporta marfuri
periculoase sau poluante (publicata in Jurnalul Oficial
nr. L 247 din 5 octombrie 1993, p. 19). Directiva, astfel
cum a fost amendata inclusiv prin Directiva Comisiei
nr. 98/74/EC (publicata in Jurnalul Oficial nr. L 276 din
13 octombrie 1998, p. 7);

2. Directiva Consiliului nr. 94/58/CE din 22 noiembrie
1994 privind nivelul minim de instruire al personalului
navigant (publicata in Jurnalul Oficial nr. L 319 din

12 decembrie 1994, p. 28). Directiva, astfel cum a fost
amendata inclusiv prin Directiva nr. 98/35/CE (publicata in
Jurnalul Oficial nr. L 172 din 17 iunie 1998, p. 1), cand
este cazul;

3. Regulamentul Consiliului (CE) nr. 3.051/95 din
8 decembrie 1995 privind managementul sigurantei navelor
de tip feribot Ro-Ro (publicat in Jurnalul Oficial nr. L 320
din 30 decembrie 1995, p. 14). Regulamentul, astfel cum a
fost amendat prin Regulamentul Comisiei (CE) nr. 179/98
(publicat in Jurnalul Oficial nr. L 19 din 24 ianuarie 1998,
p. 35)

ANEXA Nr. 3

PROCEDURI PENTRU INSPECTIILE SPECIFICE
[prevazute la art. 6 si 8 din ordin]

1. Prin inspectiile specifice trebuie sa se asigure faptul
ca cerintele statutare, in special pentru constructie,
compartimentare si stabilitate, masini si instalatii electrice,
incarcare, protectie contra incendiilor, numarul maxim de
pasageri, mijloace de salvare a vietii si transportul
marfurilor periculoase, radiocomunicatii si navigatie, sunt
indeplinite in totalitate si corespund scopului si ca includ,
dupa caz, cel putin urmatoarele:

a) pornirea generatorului de avarie;

b) inspectia iluminatului de avarie;

c) inspectia sursei de alimentare de avarie pentru statiile
radio;

d) incarcarea instalatiei de radioficare;

e) rolul de incendiu, care sa includa o demonstratie de
folosire a echipamentului pentru pompieri;

f) punerea in functiune a pompei de incendiu de avarie
cu doua furtunuri de incendiu conectate la conducta
principala de stins incendiu;

g) testarea inchiderii de la distanta a alimentarii cu
combustibil la caldarine, motoarele principale si auxiliare si
a obturatoarelor de la ventilatoare;

h) testarea comenzilor de la distanta si locale privind
inchiderea obturatoarelor;

i) testarea detectorului de incendiu si a sistemului de
alarma;

j) testarea inchiderii corespunzatoare a portilor etanse;

k) functionarea pompelor de santing;

I) inchiderea usilor portilor etanse atat prin comanda
locala, céat si de la distanta;

m) o demonstratie care sa arate ca membrii-cheie ai
echipajului sunt familiarizati cu planul de vitalitate al navei;

n) coborarea a cel putin unei barci de salvare de
urgenta si a unei barci de salvare la apa, pornirea si
verificarea sistemului lor de propulsie si de guvernare,
recuperarea lor din apa si arimarea lor in pozitia normala
de la bord;

o) verificarea inventarului barcilor de salvare si al
plutelor de salvare;

p) testarea instalatiei de guvernare a navei si a
sistemului auxiliar de guvernare.

2. Inspectiile specifice trebuie sa includa verificarea
sistemului de intretinere planificata de la bord.

3. Inspectiile specifice trebuie sa se concentreze asupra
familiarizarii membrilor echipajului cu procedurile de
siguranta, procedurile in caz de urgenta, tehnicile de
intretinere si de lucru, siguranta pasagerilor, procedurile
pentru puntea de navigatie a navei si operatiunile legate de
transportul marfurilor si vehiculelor, precum si asupra
eficientei acestora. Trebuie sa se verifice abilitatea
navigatorilor de a intelege sau, dupa caz, de a da ordine
si instructiuni si de a raporta intr-un limbaj comun de lucru,
asa cum sunt inscrise in jurnalul de bord. Se va verifica
evidenta documentelor care atesta ca membrii echipajului
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au urmat cu succes o pregatire speciala, in mod deosebit
cele referitoare la:

a) cursuri in managementul aglomerarii multimilor;

b) cursuri de familiarizare;

c) cursuri de pregatire pentru personalul implicat direct
in acordarea asistentei pasagerilor in spatiile destinate
acestora, in special pasagerilor in varsta si celor infirmi; si

d) cursuri de management al comportamentului uman in
situatii de criza.

Inspectia specifica trebuie sa includa o evaluare pentru
a se stabili daca nu cumva programul de lucru si de

LINII

odihna nu provoaca o oboseald nejustificata, in special in
randul personalului de cart.

4. Brevetele membrilor echipajului emise de statele terte
vor fi recunoscute numai cand acestea sunt in conformitate
cu Regula 1/10 din Conventia internationald privind
standardele de pregatire a navigatorilor, brevetare/atestare
si efectuare a serviciului de cart, adoptata la Londra la
7 iulie 1978 (STCW 1978), astfel cum a fost amendata, la
care Romania a aderat prin Legea nr. 107/1992.

ANEXA Nr. 4

DIRECTOARE

pentru inspectorii calificati cand efectueaza inspectii neplanificate in timpul unui serviciu regulat
[prevazute la art. 8 alin. (1) din ordin]

1. Informatii cu privire la pasageri

Se verifica:

a) faptul cad numarul de pasageri imbarcati la bordul
navelor nu este mai mare decat numarul de pasageri
pentru care este certificat feribotul Ro-Ro sau nava de
pasageri de mare viteza;

b) daca sistemul de inregistrare a informatiilor referitoare
la pasageri este efectiv implementat si este in conformitate
cu prevederile aplicabile;

¢) modalitatea in care informatiile referitoare la numarul
total de pasageri sunt transmise comandantului si, daca
este cazul, modalitatea prin care pasagerii care efectueaza
o traversare dubla, fard a debarca, sunt inclusi in numarul
total la cursa de intoarcere.

2. Informatii cu privire la incarcare si stabilitate

Se verifica:

a) acolo unde este cazul, daca sunt instalate indicatoare
de pescaj sigure si daca acestea sunt utilizate;

b) daca se iau masuri pentru a se asigura ca nava nu
este supraincarcata si ca linia de incarcare maxima de
compartimentare nu se afla sub nivelul apei;

c) daca determinarea incarcarii si a stabilitatii se
efectueaza corespunzator;

d) daca vehiculele cu marfuri si alte incarcaturi se
cantaresc unde trebuie si cifrele privind greutatea sunt
transmise navei pentru a fi utilizate la determinarea
incarcarii si stabilitatii;

e) daca planurile pentru controlul avariilor sunt expuse
in permanenta si daca sunt prevazute brosuri cu informatii
despre controlul avariilor pentru ofiterii de pe nava.

3. Securitatea pe mare

Se verifica:

a) procedura prin care se garanteaza ca nava intruneste
toate conditile de securitate pentru a naviga, Tnainte sa
paraseasca dana, care ar trebui sa includa o procedura de
raportare pozitiva privind faptul ca toate portile de operare
laterald etanse la apa si intemperii sunt inchise;

b) daca toate portile puntilor cu vehicule sunt inchise
fnainte ca nava sa paraseasca dana sau raman deschise
doar atat timp cat sa permita inchiderea vizorului provei;

c) daca sistemele de inchidere a portilor de la prova,
pupa si laterale sunt dotate cu indicatoare luminoase si
supraveghere TV, care sa indice situatia acestora pe
puntea de comanda. Orice dificultati legate de functionarea
indicatoarelor luminoase, in special a intrerupatoarelor de la
porti, trebuie sa fie verificate si raportate.

4. Anunturile pentru masuri de siguranta

Se verifica:

a) forma anunturilor curente privind masuri de protectie
si afisarea instructiunilor si a traseelor in cazul procedurilor
de urgenta in limba/limbile corespunzatoare;

b) daca anunturile traseelor de siguranta sunt efectuate
la Tnceputul voiajului si pot fi auzite in toate spatiile
publice, inclusiv pe puntile deschise, la care pasagerii au
acces.

5. Inregistrarile in jurnalul de bord

Se verifica:

a) jurnalul de bord, pentru a se asigura ca s-au efectuat
inregistrari referitoare la inchiderea portilor de la prova,
pupa si a altor porti etanse la apa si la intemperii, testarea
portilor de la compartimentele etanse la apa si a instalatiei
de guvernare etc.;

b) daca se inregistreaza pescajele, bordul liber si
stabilitatea, precum si limba de lucru comuna pentru
echipaj.

6. Marfuri periculoase

Se verifica:

a) daca orice incarcatura de marfuri periculoase sau
poluante este transportata in conformitate cu legislatia
relevanta, in special daca exista o declaratie privind
marfurile periculoase sau poluante, impreuna cu un
cargomanifest ori un cargoplan, care sa indice localizarea
acestora la bord;

b) daca orice marfa periculoasa sau poluanta este
permis sa fie transportata pe nave de pasageri si daca
marfurile periculoase si poluante sunt marcate, etichetate,
stivuite, fixate si separate;

c) daca vehiculele care transporta marfurile periculoase
si poluante sunt placate si asigurate;

d) daca, atunci cand se transporta marfuri periculoase
si poluante, exista la tarm o copie a cargomanifestului sau
a cargoplanului;

e) daca comandantul este avertizat cu privire la
cerintele privind raportarea incidentelor in care sunt
implicate nave maritime care transporta marfuri periculoase,
substante daunatoare si/sau poluanti marini (Directiva
93/75/CEE) si toate instructiunile privind procedurile de
urgentd ce trebuie urmate si cele de acordare a primului
ajutor Tn cazul unui incident care implica marfuri
periculoase sau poluanti marini;

f) daca dispozitivele de ventilatie a puntilor pentru
vehicule functioneaza tot timpul, daca functioneaza mai
intens atunci cand motoarele vehiculelor sunt in functiune
si daca existda un indicator pe punte care sa arate ca
ventilatia puntilor pentru vehicule este in functiune.

7. Fixarea vehiculelor de marfa

Se verifica:

a) modul in care sunt fixate vehiculele de marfa, de
exemplu daca sunt arimate in bloc sau sunt legate
individual;

b) daca sunt disponibile puncte de fixare suficient de
puternice;
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c) daca exista sisteme de fixare a vehiculelor de marfa,
in cazul in care are loc sau se preconizeaza vreme rea;

d) daca existda metode pentru fixarea autocarelor sau
motocicletelor;

e) daca nava poseda un manual pentru fixarea
incarcaturii.

8. Puntile pentru vehicule

Se verifica:

a) daca spatiile pentru incarcatura de categorie speciala
si Ro-Ro sunt patrulate si supravegheate continuu printr-un
sistem de supraveghere TV, astfel incat sa se poata
observa deplasarea vehiculelor in caz de vreme
nefavorabila si intrarea neautorizata a pasagerilor;

b) daca portile de evacuare in caz de incendiu si
intrarile se mentin inchise si daca sunt afisate anunturi prin
care sa se interzica accesul pasagerilor la puntile cu
vehicule in timp ce nava se afla pe mare.

9. Inchiderea portilor etanse la apa

Se verifica:

a) daca este respectata politica stabilita in instructiunile
de functionare a navei pentru portile etanse la apa;

b) daca se efectueaza instruirile necesare;

c) daca controlul portilor etanse la apa, de pe comanda
de navigatie, este mentinut, cand este posibil, pe controlul
slocal;

d) daca portile sunt tinute inchise in caz de vizibilitate
redusa si orice situatie primejdioasa;

e) daca echipajele sunt instruite in mod corect pentru
operarea portilor si cunosc pericolele utilizarii gresite a
acestora.

10. Patrulele contra incendiilor

Trebuie sa fie confirmat ca se mentine o patrulare
eficienta, astfel incat sa se poata detecta imediat orice
izbucnire de foc. Aceasta trebuie sa includa spatiile
speciale care nu sunt prevazute cu un sistem fix de
detectare a focului si de alarma, consemnand ca aceste
spatii pot fi patrulate conform celor prevazute la pct. 8.

11. Comunicatiile in caz de avarie

Se verifica daca exista suficienti membri ai echipajului,
conform listei de responsabilitati, care sa ajute pasagerii in
caz de avarie si daca acestia pot fi identificati repede si
pot sa comunice cu pasagerii in caz de avarie, luand in
considerare o combinatie corespunzatoare si adecvata de
oricare dintre urmatorii factori:

a) limba sau limbile corespunzatoare principalelor
nationalitati de pasageri transportati pe o anumita ruta;

b) probabilitatea ca o abilitate in folosirea vocabularului
elementar al limbii engleze pentru instructiunile de baza sa
poata oferi un mijloc de comunicare cu un pasager care
are nevoie de ajutor, indiferent daca pasagerul si membrii
echipajului folosesc o limba comuna sau nu;

c) necesitatea posibila de a comunica in timpul unei
avarii prin alte mijloace (de exemplu, atentionarea prin
demonstratii, gesturi sau atentionarea asupra locului
instructiunilor, a posturilor de apel, a dispozitivelor de
salvare a vietilor omenesti ori a cailor de evacuare, atunci
cand comunicarea verbala este impracticabild);

d) masura in care le sunt oferite pasagerilor instructiuni
complete de protectie in limba sau 1in limbile
materna/materne a/ale acestora;

e) limbile in care pot fi difuzate anunturile prin radio in
timpul unei avarii sau exercitiu, pentru a transmite o
orientare esentiald pasagerilor si a facilita sprijinul acordat
pasagerilor de catre membrii echipajului.

12. Limba de lucru comuna intre membrii echipajului

Se verifica daca s-a stabilit o limba de lucru pentru a
asigura o reactie eficienta a echipajului in probleme de
siguranta si daca aceasta limba de lucru este trecuta in
jurnalul de bord al navei.

13. Echipamentul de protectie

Se verifica:

a) daca echipamentul de salvare si de combatere a
incendiilor, incluzand usile contra incendiului si alte articole
de protectie structurala contra incendiilor, care pot fi repede
inspectate, sunt intretinute corespunzator;

b) daca sunt expuse in permanenta planuri pentru
stingerea incendiilor sau sunt prevazute brosuri cu
informatii echivalente pentru informarea ofiterilor navei;

c) daca vestele de salvare sunt stocate corespunzator
si daca stocul de veste de salvare pentru copii se poate
identifica repede;

d) daca incarcatura vehiculelor nu impiedica actionarea
dispozitivelor de localizare a incendiilor, intrerupatoarelor de
urgenta, dispozitivelor de control pentru clapetele de
furtuna etc., care se pot afla pe puntile cu vehicule.

14. Echipamentul de navigatie si radio

Se verifica daca echipamentul de navigatie si de
comunicatii radio, incluzand radiofarurile (EPIRBs) pentru
localizarea avariilor, sunt operationale.

15. Indicatoarele luminoase suplimentare pentru avarii

Se verifica daca sunt prevazute indicatoare luminoase
suplimentare pentru avarii, conform regulamentelor, si daca
se tine o evidenta a deficientelor.

16. Mijloacele de salvare

Se verifica:

a) daca marcajul mijloacelor de salvare este in
concordanta cu cerintele aplicabile si daca indicatoarele
luminoase sunt alimentate atat de la generatorul principal,
céat si de la cel de avarie;

b) daca s-au luat masuri pentru ca vehiculele sa nu
incurce caile de salvare, in cazul in care caile de salvare
traverseaza sau trec pe puntile pentru vehicule;

c) daca iesirile, in special cele de la magazinele scutite
de taxe vamale, care au fost gasite blocate de marfuri in
exces, sunt mentinute libere.

17. Registrul de operatii

Se verifica daca exista copii ale registrului de operatii
pentru comandant si pentru fiecare ofiter de grad superior
si daca exista copii disponibile pentru toti membrii
echipajului. De asemenea, se verifica daca exista liste de
verificare care sa cuprinda pregatirea pentru mare si alte
operatii.

18. Curatenia in compartimentul masinilor

Se verifica daca in compartimentul masinilor este
pastrata curatenia legata de procedurile de intretinere.

19. Evacuarea gunoiului

Se verifica daca amenajarile pentru manipularea si
evacuarea gunoiului sunt satisfacatoare.

20. Planificarea intretinerii

Se verifica:

a) daca toate companiile au prevazute cerinte specifice
pentru intretinerea planificatd a tuturor elementelor privind
siguranta, incluzand usile de la prova si pupa si portile
laterale, impreuna cu sistemele lor de inchidere, dar care
sa includa si intretinerea compartimentului masinilor si a
echipamentului de protectie;

b) daca exista planuri pentru verificarea periodica a
tuturor elementelor, astfel incat normele de siguranta sa fie
mentinute la cel mai inalt nivel;

c) daca exista proceduri pentru evidenta deficientelor si
confirmarea rectificarii lor corespunzatoare, astfel incat
comandantul si persoana desemnata de pe uscat din
structura administratiei companiei sa aiba cunostinta despre
deficiente si sa fie instiintate despre rectificarea acestora
intr-un timp determinat;

d) daca verificarile periodice ale sistemelor de comanda
si control pentru inchiderea portilor interioare si exterioare
de la prova includ indicatoarele, echipamentul de
supraveghere si toate orificile de scurgere a apei de pe
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punte din spatiile dintre vizorul provei si poarta interioara,
in special mecanismele de inchidere si sistemele hidraulice
ale acestora.

21. Efectuarea unui voiaj

Atunci cand se efectueaza un voiaj trebuie sa se profite
de ocazie pentru a se verifica supraaglomerarea, inclusiv

disponibilitatea locurilor si blocarea culoarelor, scarilor si
evacuarilor, in caz de avarii, cu bagaje si pasageri care nu
isi gasesc locurile. De asemenea, trebuie sa se verifice
daca pasagerii sunt evacuati de pe puntea cu vehicule
inaintea iesirii navei in larg si sa se asigure ca acestia nu
revin decat dupa acostarea navei.

ANEXA Nr. 5

CRITERII
privind calificarea si independenta pentru inspectorii calificati

[prevazute la art

1. Inspectorul calificat trebuie sa fie autorizat de ANR
sau de autoritatea competenta a statului membru sa
efectueze inspectiile speciale prevazute la art. 6.

2. Fie:

— inspectorul calificat trebuie sa aiba minimum un an
vechime in serviciul ANR sau al autoritatii competente a
unui stat membru ca inspector al statului pavilionului care
efectueaza inspectii si certificare in conformitate cu
Conventia SOLAS 1974;

— si sa fie posesorul:

a) unui brevet de comandant, care ii da dreptul sa preia
comanda unei nave cu un tonaj brut de 1.600 sau mai
mare (a se vedea STCW, Regula 11/2); sau

b) unui brevet de sef mecanic care sa ii dea dreptul sa
detind functia la bordul unei nave al carei motor principal
are o putere mai mare sau egala cu 3.000 kW (a se
vedea STCW, Regula 111/2); sau

¢) unei diplome de arhitect naval, inginer mecanic sau
de inginer in domeniul maritim obtinuta in Roménia sau
intr-un stat membru si sa fi lucrat cel putin 5 ani in una
dintre aceste functii;

— inspectorii calificati mentionati la lit. a) si b) trebuie
sa aiba o experienta pe mare de cel putin 5 ani ca ofiter
de punte sau sef mecanic;

sau:

— inspectorul calificat trebuie sa fie detinatorul unei
diplome universitare de profil sau sa fi urmat o forma de
invatdméant echivalenta in Roméania sau intr-un stat
membru; Si

. 2 lit. j) din ordin]

— sa fi fost instruit si calificat ca inspector in domeniul
sigurantei navei din Roménia sau dintr-un stat membru; si

— sa fi lucrat cel putin 2 ani la ANR sau la o autoritate
competenta a unui stat membru ca inspector al statului
pavilionului care efectueaza inspectia si certificarea in
conformitate cu Conventia SOLAS 1974.

3. Inspectorii calificati trebuie sa aiba capacitatea de a
comunica verbal si Tn scris cu personalul navigant in limba
folosita in mod uzual pe mare.

4. Inspectorii calificati trebuie sa aiba cunostinte
corespunzatoare despre prevederile Conventiei SOLAS
1974 si procedurile corespunzatoare din prezentul ordin.

5. Inspectorii calificati care efectueaza inspectii specifice
nu trebuie sa aiba vreun interes comercial in compania
respectiva sau in orice altd companie care opereaza un
serviciu regulat efectuat spre sau dinspre statul gazda
implicat, nici la feribotul Ro-Ro sau la nava de pasageri de
mare viteza inspectata si nici nu trebuie sa fie angajati de
organizatii nonguvernamentale si sa nu desfasoare activitati
in numele organizatiilor nonguvernamentale care efectueaza
inspectii statutare sau inspectii de clasificare ori care
elibereaza certificate pentru feriboturile Ro-Ro sau pentru
navele de pasageri de mare viteza.

6. Inspectorii care nu indeplinesc criterile de mai sus
sunt, de asemenea, acceptati daca au mai fost angajati de
ANR sau de autoritatea competenta a statului membru
pentru efectuarea inspectiilor statutare ori a inspectiilor PSC
la data adoptarii Directivei 95/21/CE.
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